BesOok pa Preemraff Goteborg

Den 10 december (2011) gjorde Industrihistoria i Vast studiebesdk pa Preems oljeraffinaderi i
Goteborg. Trots en lite sen indjudan blev vi elva stycken nyfikna som dok upp ute pa Hisingen. Evelyn
Eliasson har arbetat som informationsansvarig pa foretaget sedan starten och gjorde i ar sitt sista ar
innan pensionering. Vi hade formanen att fa henne som guide under vart studiebesék och hennes
entusiasm smittade direkt av sig pa oss alla.

Det finns mycket sakerhet kring raffinaderiet eftersom till exempel brandrisken ar mycket stor. Vi fick
inte fotografera och innan vi gick in fick vi till och med lamna ifran oss vara mobiler. Ett tappat
mobilbatteri kan ge farliga gnistor och dessutom har ju alla mobiler kameror idag. Det finns en liten
brandkar pa omradet och om nagot skulle hdnda ar Géteborgs och Mdlndals brandkar pa plats med
massor av brandman mycket snabbt. Dessutom hjalps alla raff till vid eventuell brand och i ndrheten
ligger de mindre Koppartrans (Shellraff/ST1) och Nynas.

Langst ner mot vattnet ligger hamnen dar tankbatarna anlander med sin raolja. Det ar framforallt
Nordsjoolja som anvands pa Preemraff. Eftersom batarna ar dyra stillastaende tdms deras stora
laster ner i de enorma bergrum som finns under raffinaderiet. Evelyn minns nar bergrummen var
nyanlagda och innan de lagt igen 6ppningarna. Att titta ner i 6ppningen och se lastbilarna som
arbetade dar langst ner var som att se leksaksbilar sa stort var det. Bergrummen rymmer 650 000
liter raolja och en 100 000 tons bat toms pa tio timmar. Preemraff lever pa de stora volymerna.

All raolja tvattas efter ankomsten ren fran salt. Detta innebar att det behdvs en stor
vattenreningsanldaggning. Det som sker pa raffinaderiet &r att man tar isar oljan i sina bestandsdelar
(olika tunga kolvaten) och detta sker genom upphettning. Olika tunga kolvaten kas ut vid olika
temperaturer och leds at olika hall. Raffinareriet ser for den oinvigde ut som ett gytter av rér i manga
vaningar nere vid processen och massor av lagringstankar pa sdkert avstand darifran. Dessa olika
bestandsdelar forvaras sedan i tankar till dess att ett blandningsrecept kommer fran nagon av
varldens bestallare. Blandningen till ratt recept pumpas ner i en av de sex ledningarna ner till
Skarvikshamnen och blandas pa vagen= In-line-blending. Pa sa vis klara man sig med bara 40 tankar
med olika bestandsdelar dven om man tillverkar 60-70 olika bensinkvaliteter. Att kvaliteterna
varierar sa mycket far sin forklaring i att det krdvs annan bensin i ett 40-gradigt Sahara an pa 20
minusgrader pa Gronland. Slutprodukten fran raffinaderiet dr huvudsakligen diesel, men aven till
exempel bensin och villaolja. Processen skots huvudsakligen av 20 personer per dygn och dessa
arbetar i skift.

Tillsammans med Sunpine i Pited har man idag utvecklat en ny intressant metod att utveckla diesel
fran tallsapa. Den produkt som &r ravara i denna process ar sapan som alltsa ar en restprodukt fran
pappersmassabruken. Till sapan tillsatts svavelsyra och man far da ratallolja enligt Sunpines
patenterade metod. Denna ratallolja skickas till Preemraff och raffineras till ratalldiesel, en diesel
som kan koras i vara bilar men som dock annu har mycket daliga kéldegenskaper. Vi fick pa vart
besok lukta pa bade tallolja och ratalldiesel. Pa raffinaderiet kan man i princip kora vilka oljor som
helst. Man har provat med rapsolja och dven restolja fran McDonalds. Men tjockolja klarar man inte
av att avsvalna. Denna séljer man till Nynas Petroleum som gor asfalt och liknande av den.



Raffinaderiet invigdes 1967, da av dgaren BP, och kostade 450 milj. Raffinaderiet 4gs idag av preem,
med dgare Mohammad al Amodi fran Saufiarabien. Till detta hér sedan 2003 dven Scanraff i Lysekil.
Sedan 1967 har raffinaderiet byggts om och till fér att leva upp till nya miljdbestammelser och
skyddsforeskrifter. Preemraffet stoltserar med att vara det minst miljopaverkande raffinaderiet i
varlden och anordnar konferenser arligen pa amnet for andra raffinaderier i varlden. Evelyn menar
att det Preem lagt for miljéanpassning dr ndrmare 2 mdr kronor och att ingen lagger sa mycket
frivilligt for att gora sina fabriker mer miljévanliga. Darfor ar lagar och regelverk nédvandiga for stora
industrier som denna for att de ska gora vad de kan. Numer kan kylprocessernas éverblivnha
hetvatten fran processen viarma 32000 villor genom Goteborg energi och dessutom Volvos
anlaggningar. | Scanraff skulle lika mycket varme kunna tillvaratas om man bara byggde ledningar till
Lysekil, nagot ingen dnnu velat bekosta. Samtidigt papekar Evelyn att de aldrig far kalla sig
miljovanliga.

Man har nyligen haft det storsta underhallsstoppet nagonsin, ett stopp som planerats i flera ar. Det
var pa 8 v. och da hade man 1200 inhyrda manniskor samtidigt. Experter fran hela varlden hyrs in till
ett storstopp och darfor kan man inte ha flera sadana samtidigt i varlden. Bara byggstallningarna som
ligger nerpackade nu pa omradet skvallrar om att manga byggen i Goteborg maste haft svart att fa
tag pa stallning samtidigt som storstoppet varade.

Evelyn Eliasson &r en fantastisk och kunnig guide och eftersom hon varit med fran starten har hon
dessutom manga roliga anekdoter att beratta. Ett stort tack for engagerad guidning!



