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25 ar med

Industrihistoria i Vast

Foreningen Industrihistoria i Vast fi-
rar i ar sitt 25:¢ verksamhetsar. Det
var den 7 februari 1997 som det forsta
motet holls pa Bohuslins museum.
Den tidigare chefen pa Goteborgs in-
dustrimuseum, Ingegerd Sarlvik, var
sammankallande. Det konstituerande
medlemsmotet holls samma &r den
27 november. Mer om foreningens
historia kommer i ndsta nummer av
tidskriften.

Bakgrunden var att det fristiende
Goteborgs industrimuseum blev en
del av det nya Goteborgs stadsmuse-
um 1993. Foreningen bildades for att
samla det industrihistoriska intresset
i Vastsverige. Det var ett intresse som
delades av museerna i Véstsverige och
dven av Landsarkivet i Goteborg. For-
eningens forste ordférande blev dar-
for Landsarkivets Per Clemensson.
Landsarkivet i Goteborg hade redan
da under lang tid samlat pa foretags-
arkiv fran de vastsvenska industri-
erna. Det dr ett viktigt kallmaterial
som kan nyttjas for okad forstaelse for
industrisamhallets kulturarv.

Nér det nu i skrivande stund pagar
en utredning inom Goteborgs stad
om ett véstsvenskt industrihistoriskt
center blir man nyfiken pa vad vi har
att vanta oss de kommande 25 aren.
Det ér virt att papeka att dven ett
center i forsta hand ér en verksamhet
och inte enbart ett hus. Féreningens
medlemmar besitter ju ett stort kun-
skapskapital om industrisamhallet,
som kan komma till anvindning i
detta arbete.

Men som ordspréket, som tillskrivs
Alice Roosevelt, dotter till USA:s 26:e
president, sdger: Att gora forutsigel-
ser ar svart, sdrskilt om framtiden.

Mats Sjolin ar ordférande
i Industrihistoria i Vast




Notiser

Mode och konfektion i ny utstallning pa Textilmuseet
Den 11 december 2021 6ppnade en ny basutstéllning pd Textilmuseet i Boras,
Klider & Couture. Utstillningen visar 1900-talets klidmode med utgangs-
punkt i en av de ménga konfektionsfabriker som forr i tiden sydde klidder i
Boras, namligen Broderna Magnusson. Foretaget var verksamt fran 1930- till
1980-talet och inriktat p4 damklader.

Textilmuseet har en stor samling klin-
ningar frin Broderna Magnusson, men
aven ett arkiv med skisser, fotografier, tyg-
prover och féretagshandlingar som bevaras
tillsammans med Boras Stadsarkiv. Tack
vare denna samling blir utstdllningen bade
en exposé over 190o0-talets dammode och
en fordjupning i en betydelsefull industri-
bransch.

Forutom kldnningar visas dven skisser,
fotografier, monstermallar och andra fore-
mal i utstdllningen, som kommer visas pé

museet under ett par ar framéver.

Arets industriminne 2021
Svenska Industriminnesféreningens utmirkelse Arets industriminne gick
2021 till Walldkra Stenkérlsfabrik som ligger i Helsingborgs kommun.

Walldkra Stenkarlsfsbrik tilldelas utmarkelsen for omstallningen av en
gammal skansk lervaruindustri till ett besoksmal i tiden med bevarade tra-
ditionella metoder.

Besokare kan folja hela produktionskedjan fran lerfyndighet till firdig
produkt, men ocksa prova pé att ta plats vid en av drejskivorna i den 150-ari-
ga verkstaden. Pa sa sitt formedlas kunskap om de traditionella metoderna
vid ett viktigt regionalt kulturarv.

Ny bok om Ballograf
En nyutkommen bok av Magnus Brink

berdttar om Goteborgsforetaget Bal-
lograf och kulspetspennans historia. Historiecnom >
/ "

I 75 ar tillverkades kulspetspennor i -
«] (On at

Goteborgsomridet. Nir fabriken pa BJHO‘OI af

Klangfirgsgatan i Vastra Frolunda ville -q{%

expandera var beskedet frin Goteborgs G\
> =

stad att det inte skulle finnas nagon till- &0 gﬂm,;;,_;."'

“

verkningsindustri i omradet framéver.
Numera tillverkas cirka fyra miljoner pennor érligen i Filipstad.
Boken kan kopas av forfattaren.

Bok om mat som kulturarv

Beriittelser om ma
I en nyutkommen bok, Matarv - berit- R i :

som kulturary

telser om mat som kulturarv, presenteras
skilda perspektiv pd mat och matvanor
av forskare inom en rad dmnen samt av
musei- och arkivanstallda.

Det skrivs bland annat om Rom och
om Bohuslidn, om brodets roll och om
honungskakan. Den internationellt upp-
marksammade svenska fikastundens be-

tydelse och kaffekalaset avhandlas ocksa.
Lésarna informeras d&ven om hur mat fér-

CARLSSONS

varats genom tiderna.

Redaktorer dr Anita Synnestvedt och
Monica Gustafsson. Mats Sjélin, ordfo-
rande i Industrihistoria i Vést, har skrivit ett kapitel i boken. Det har rubri-
ken »Landet Meatballs eller smaken av plast«.
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Vagen mot framtiden

Mats Sjélin

Pa 1950-talet rankades Sverige som Europas biltdtaste land.
I Goteborg skulle vigen till den moderna staden ga via
stadsplanering som var anpassad for bilen. Men var det
rimligt att samhidllet skulle rdtta sig efter bilens villkor?

I Goteborg nddde bilsamhallet sin
hojdpunkt pa 1960-talet. D4 Anne-
dalsmotet i slutet av. Dag Hammar-
skjolds Vig var fardigbyggt 1961 kom
bilen efterhand att ersétta tagtrafiken
pé Sédrébanan.! Dag Hammarskjolds
Vig var Goteborgs forsta stadsmotor-
vdg och forband fororterna i soder,
samt badorten Siré, med Géteborg.
Bade tillkomsten av Sarébanan och
stadsmotorvdgen uppfattades som
viagen mot framtiden. Dag Hammar-
skjoldsledens strickning fran Jdrn-
brottsmotet in till Linnéplatsen var,
nér den kom till, en del av ett planerat
industrialiserat system av trafikleder.

Pa 2020-talet dr sparbunden trafik
ater en vag till en forestalld framtid.
Idag ses motortrafikleden inte som
en hallbar vig in i framtiden.

Dag Hammarskjolds
boulevard

Den tinkta omvandlingen av Dag
Hammarskjoldsleden till en boule-
vard eller stadsgata som dr omgiven av
bostdder, kontor, service och handel
ar en del av 6versiktsplanen for Hogs-
bo-Frolunda. Tanken ér att boulevar-
den bittre ska ansluta till Goteborgs
centrum. Ett omfattande och kom-
plext stadsutvecklingsprojekt, enligt
kommunens planarbete som forst kan
realiseras 204o0.

En nyckelfraga for stadsutveck-
lingsprojektet lings dagens Dag
Hammarskjoéldsleden ar kollektivtra-
fikens kapacitet och utbyggnad.

Stadsomvandlingen runt boulevarden

dr beroende av utbyggnaden av en

stadsbana och eventuellt en jdarnvig,
om inte de tillkommande invinarnas
mobilitet ska bygga pa att resa med bil
- vilket inte dr en hallbar utveckling.

Dag Hammarskjolds boulevard ér
tankt som en forlingning av Linné-
gatan och Ovre Husargatan som dven
kan ansluta med en ny pendeltagslin-
je till den kommande jarnvagsstatio-
nen i Haga, anser Vistsvenska Han-
delskammaren.’

Den o6vergripande visionen for
kommunerna i Goteborgsregionen &r
att befolkningen skall 6ka med minst
10 000 per ar. Regionen ska utvecklas
till en stark och tydlig tillvaxtregion i
Europa. Den lokala arbetsmarknaden
ska omfatta 1,75 miljoner invénare ar
2030 med en stark och attraktiv re-
gional kirna.

I berittelsen om det framtida
transportsystemet &r strukturbilden
»kapacitetsstarka strak med attrak-
tiv kollektivtrafik. Minst 40 procent
av resorna i Goteborgsregionen ska
goras med kollektivtrafik ar 2025,
enligt 6versiktsplanen for Goteborg.

De grona kilarna ska tas till vara och
utvecklas for att starka Goteborgsregi-
onen som helhet. En fordjupad struk-
turbild for kustzonen har tagits fram.
Den handlar om att stirka kust och
skargdrdens karaktdr och identitet
och kunna utveckla levande kustsam-
hillen sa att mdnniskor kan bo och
verka genom bland annat tillginglig
kollektivtrafik och ging- och cykelfor-

bindelser.

Den ténkta framtida Dag Hammarskjolds Boulevard.
lllustration fran Goteborgs Gversiktsplan.




En utmaning for Goteborg blir att
overbrygga de fysiska barridrerna pd
ett sitt som gor staden bade mer sam-
manhdngande och sammanhdllen, till
exempel med hjalp av kollektivtrafik
eller placeringar av storre sambhiille-
liga institutioner och att ldnka sam-
man staden genom ny bebyggelse eller

nya strak.*

Kommunikationer visar sig vara cen-
trala i planeringen av stadens utveck-
ling bade nu som da.

Sarobanan

Saro blev en speciell »forort« till Go-
teborg eftersom Oscar II och senare
Gustaf V valde att tillbringa somrar-
na i dir. Kommunikationerna mellan
Sar6 och Goteborg var dock ett pro-
blem. 1901 bildades dérfor jarnvags-
aktiebolaget Goteborg-Sar6. Bolaget
foreslog att jdarnvdgen skulle dras
fram till Gronsakstorget i Goteborgs
centrum. Det motsatte sig de styran-
de i Géteborg och Karlsroplatsen 200
meter sydost om Linnéplatsen blev

Sarébanans station vid Karlsroplatsen i Goteborg cirka 1910.
Okand fotograf. Jarnvagsmuseets foton.

Sarobanans forstaklassvagn. Jarnvagsmuseets foton.

andstation. Det stora stationshuset
oppnades for person- och godstrafik
den 13 juli 1903. I betdnkandet fran
1937 kom dter centrumalternativet
upp. Sakkunnigkommittén forordade
att Sdrobanan skulle fa en dndstation
vid Gronsakstorget via Skanstorget.
De péapekade att de viktigaste forut-
sattningarna for verklig forortstrafik
var att Sar6banan erbjod direkt for-
bindelse med stadens centrum. Det
viktiga var att koppla samman spar-
vagstrafiken i Goteborg med dubbel-
spar till Askim.’

1953 var Sardbanans anglok uttjan-

ta och dieseldrivna rilsbussar ersatte
angdriften eftersom en elektrifiering
av tagbanan inte ansags vara eko-
nomiskt forsvarbar. Sarébanans sta-
tionshus i Goteborg vid Karlsroplat-
sen revs 1960 och stationen flyttade
till Linnéplatsen.

Nir sparvigen forldngdes till Fro-
lunda 1962 fick Sarébanans ralsbussar
anvianda sparvagnssparen. Pa nyars-
afton 1965 gick det sista taget till Sar6
och rilsen revs dérefter upp. Rilsbus-
sarna séldes till gruvbolaget Liberian
American-Swedish Minerals Com-
pany (LAMCO) i Liberia.®
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Omislag till boken Traffic in Towns.

Bilsamhallet

Framtidens stad &4r bilsamhaillets,
skrev den blivande professorn pa
Chalmers tekniska hogskola, Sune
Lindstrém, i Svenska Turistforening-
ens arsskrift 1956.7 Forutsagelsen var i
sammanhanget inte sd 6verraskande
da Sverige aret innan hade rankats
som Europas biltdtaste. Antalet bilar
kom under 1950-talet dessutom att
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femdubblas.® Forvandlingen hade
gatt fort. Skapat koer och olyckor.
Men ocksa forhoppningar om en
bittre framtid. For Sune Lindstrom
skulle végen till den moderna staden
ga via en stadsplanering som var an-
passad for bilen.

Den pa Kungliga tekniska hog-
skolan utbildade arkitekten Sune
Lindstrom hade aven tillbringat en
termin pd modernitetens Bauhaus-
skola i Dessau. Under 1940-talets
andra halft hade Lindstrom arbetat
med att ta fram en regionplan for
Goteborg med omnejd. Han hade
varit chef fér HSB:s stadsplanebyra
innan han introducerade trafiksa-
kerhets- och stadsbyggnadsekono-
miforskning pa Chalmers.® Plane-
ringen av den framtida staden var en
fraga for experter. Med bilen skulle
alla i framtiden kunna rora sig fritt,
var tanken.

En stad med ny rytm

Under andra virldskriget hade en
grupp  prognosexperter —kommit
fram till att ett Storgéteborg skulle
ha 6ver 400 000 invdnare 1960. Den
nya staden skulle bli en stad med en
»ny rytm« och »moderna trafikleder,
som inte enbart haller sig i stadens
ytteromraden utan gar ganska nira
centrum. Detta anses vara enda moj-
ligheten att i framtiden rddda stads-
kirnan fran att efterhand avfolkas

och s smaningom visa tecken pa for-
slumning.«*

Det var oundvikligt att det be-
tydde ingrepp i stadsbilden. De nya
omradena visterut kriavde nya kom-
munikationer. Vagar och broar skulle
utformas med samma »tekniskt in-
riktade rationalism« som hade satt
sin préigel pé den tidiga funktionalis-
mens husbyggande.”

Det svenska stadstrafiknitets ut-
byggnad paverkades av tankegang-
arna i en stor brittisk trafikutredning
som blev klar i borjan av 1960-talet.
Slutrapporten, Traffic in Towns, pu-
blicerades 1963 och kom &ven ut i en
pocketupplaga. Rapporten fokuserade
pé massbilismens tillvaxt och foror-
dade en utformning av stadsmiljén
dar byggnader och tillfartsvégar ratio-
naliserades. Staden och védgarna skulle
utformas av experter, enligt rapporten
som definierade anvindningen av vi-
gar som en icke-aktivitet. Aktiviteter
var négot som utfordes i hus.

. traffic is a function of activities,
and traffic is concentrated in towns
because activities are concentrated
there. It is characteristic of activities
in towns that they mainly take place
in buildings, or in places such as mar-
kets, depots, docks and stations ... In
towns, therefore, traffic can be said to

be a function of buildings.”

Bilarnas liv

Infor valet 1956 beskrev socialdemo-
kraten Sven Andersson bilen som en
»framstormande kraft« som var be-
redd att »bryta alla hinder som reser
sig i dess védg« i skriften Har vi rdd
med bilen.

Bildgandet ger fritiden ett nytt, spdin-
nande innehdll. Man behover inte
vara psykolog for att inse att bilen for
en arbetare eller tjiansteman kan bli
en vilkommen motvikt mot det mo-
derna produktionslivets enahanda.
Bdde som ’leksak’ och ‘nyttosak’ dr
den svdr att ersitta med ndgot an-
nat ... Fragan dr om inte bilismens
utveckling dr det mest patagliga i var

tids demokratisering.”

Inte heller fran lontagarhall fanns
under 1950-talet nagon avvikande
uppfattning om bilens samhallsroll.
I tidningen Metallarbetaren konstate-
rar ledarskribenten att »bilismen har
kommit for att stanna« och att »den
sanningen« val var uppenbar for alla.
Det skulle vara utvecklingsfientligt
att »resa barridrer mellan samhéllsin-
tresset och motorfolkets intressen«.™

Redan 1931 beskrev den ryske
forfattaren Ilja Ehrenburg bilsyste-
met som en organism sammanvavt
med végarna, bilfabriken, gummi-
plantagen, bensin-/oljebolagen och
olyckorna.” Nar leveranserna av olja
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minskade under andra vérldskriget
tillsatte regeringen 1940 en kommitté
for att borja utvinna olja ur skiffer.
1942 hade Svenska Skifferolje Aktie-
bolaget en arsproduktion pa omkring
100 tusen kubikmeter olja. Nar res-
triktionerna havdes 1949 blev skif-
feroljeutvinningen inte lénsam. Den
lamnade en slagghég i Kvarntorp i

Koppartrans oljehamn i Skarvik.
Foto: GW Gullers. Nordiska Museet.
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Kumla kommun efter sig pa 157 me-
ter 6ver havet och blev Narkeslattens
hogsta punkt.®

Just bristen pa drivmedel ledde till
att bensinbolaget Koppartrans grun-
dades i Goteborg 1947. Namnet var
en sammansittning av grundarnas
foretagsnamn gruv- och skogsbolaget
Stora Kopparberg och rederiet Trans-

atlantic. Koppartrans satsade medve-
tet pa modern design och bensinsta-
tionerna var arkitektoniskt moderna.
Koppartrans etablerade det forsta
raffinaderiet i Skarvik pa Hisingen
1953. Shell tog over foretaget 1975.7

Ifragasatt sanningsmonopol
Det var forst under 1960-talet som
den moderna livsstilens miljopa-
verkan blev uppmirksammad. En
begynnande miljororelse ifragasatte
naturvetenskapens sanningsmonopol
dér tekniken sdgs som opolitisk och
neutral.

Den kanske mest betydande larm-
klockan var boken Tyst vir som kom
ut pa engelska 1962. Pa svenska 1963.
Bokens titel syftade pd att miljofor-
storingen ledde till att fagelséngen

Koppartrans bensinstation vid MéIndalsvagen.
Vykort Goteborgs stadsmuseum.

férsvann pa grund av de bekidmp-
ningsmedel, sarskilt DDT, som an-
vandes mot skadeinsekter. Inte minst
var bilen en av miljébovarna. Biolo-
gen Rachel Carson satte fokus pa en
forestilld stad i bokens inledning.
Aven om just denna stad inte existe-
rade var hoten verkliga och belagda,
menade Carson. Hotet mot framti-
den var framst olika miljogifter. Hon
sag det som ett krig mellan industri
och natur och skriver att »[v]ér era ar
en tidsdlder som domineras av indu-
strin, en era dar den heliga ritten att
tjana pengar till varje pris sillan dras
i tvivelsmal«.®

I Goteborg lyckades miljoakti-
vister med en aktion 1976 riva upp
ett redan fattat politiskt beslut om
att bygga ett garage under Kungs-
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torget for att forbinda foérorter med
centrum. Bakom forslaget lag affirs-
idkarna i centrala stan. Kungstorgets
underjordiska garage var tinkt att ha
en tillfartsvdg under Vallgraven och
forbindas med Dag Hammarskjolds-
leden. Den tidigare politiska enig-
heten och den sa kallade Goteborgs-
andan gick i graven nir aktivisterna
lyckades stoppa bygget, skriver Sten
Jonsson i Goteborgs-Posten 2013.*
1977 kom skriften Bilismens driv-
krafter - hur bilsamhdllets hjul halls
igdang, som oroade sig for att samhal-
let alltmer réttade sig efter bilens vill-

foreningen en resa till USA for sekre-
teraren i Trafikdelegationen for att
studera biltrafiken. Foreningen lag
dven bakom kampanjen fér hégertra-
fik tillsammans med Ford Motor AB,
vilket ledde till en folkomrdstning
1955.

For Vastsveriges del hade lands-
hévdingen i Goteborgs och Bohus-
lan, Malte Jacobsson,® en central
position som ordférande i Svenska
Vigforeningen under dren 1947 till
1957. Jacobsson var i sin roll som ord-
forande aktiv i att ldta individen for-
mas av bilsamhillet. Ordférande i In-

kor. Forfattarna argumenterade foér  ternational Road Federation i Europa

q“f'

att bilismen snarare var kopplad till ~ formulerade ambitionen 1950 som att

valet av ett framtida samhalle an att

]
[[T75 ih
s
re | H LAY bilen var »en faktor i utvecklingen av

N A
[P Wty 2 s

vara en planeringsteknisk fraga for-  den individuella friheten«. Det var

behallen experter.> en syn som billobbyn i Sverige och
| Goteborg lyckades miljdaktivister med en aktion 1976 riva upp ett redan
fattat politiskt beslut om att bygga ett garage under Kungstorget for att
forbinda fororter med centrum.

Bild: Gillis Supkiewicz

Svenska Vagforeningen delade. Mars-
»Bilen &r moderniteten sjalv«*
Pir Blomkvist undersoker i sin av-

hallhjélpens 107,5 miljoner dollar till
Sverige underldttade arbetet d4 Mars-

KNGS TORGS § |

°  KUNGSTORGSGARAGET .
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handling Den goda vigens vinner de
starka intressegrupper som agerade
for att, som man sjilva sade, »frimja
bilismens sunda utveckling«. I fokus
stod Svenska Vigféreningen som
kom att bli en paraplyorganisation
for intressegrupper som till exempel
Bilindustriféreningen och Svenska
Petroleuminstitutet.
Bilindustriféreningen® kom till
redan 1914 for att bland annat pa-
verka utbyggnaden av végar. Infor
1953 ars trafikutredning bekostade

INDUSTRIHISTORIA I VAST 2022:1

hallplanen var inriktad pa biltrafik.>®
Foreningen arbetade for att teknifiera
debatten om biltrafiken och definiera
vad som skulle betraktas som teknisk
sakkunskap, med Bruno Latours ord,
»politik utévad med andra medel«.
Bilen blev en symbol och »det ledan-
de objektet« i det moderna samhil-
let.””

Bilen var bade konkret och sym-
boliskt sammanlidnkad med industri-
samhallet i bilindustrins retorik. Ska-
len var ekonomiska. Argumenten for
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att bryta bilens dominans kom fram-
for allt fran miljohall. En motséttning
mellan ekonomi och milj6 som den
blivande handelsministern Kjell-Olof
Feldt polemiskt tydliggjorde i ett an-
forande pa Chalmers 1970.

. ser vi det ur ekonomisk, effektivi-
tets- och tillvixtsynpunkt, dr det up-

penbart att vi skall offra vistkusten.?®

Man kan inte blunda for parallellen
till dagens utbyggnad av IT-samhail-
lets infrastruktur. Det vicker fragan
om vem som har makt 6ver de tek-
niska systemens framviaxt. Den »elek-
troniska motorvigen« betraktas med
samma expertoptimism som motor-
vigsbyggandet for femtio ar sedan.

K-samhallet

Med stod fran Svenska Vigforening-
en initierade Institutet for framtids-
studier en ny forskningsplan kring
K-samhillet dir K stod for Kom-
munikationer, Kunskap, Konst och
Kreativitet. Radet for foretagsled-
nings- och arbetslivsfragor (FA-ré-
det) konkretiserade i en rapport 1988
den omvandling Sverige stod infor i
ett historiskt perspektiv. I boken K-
sambhiillets framtid lovordades bilen
och véagen i sista kapitlet.

En ldngsam och stadig forbdttring av

de logiska ndtverken, dvs nitverken
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for transporter och kommunikation,
leder forr eller senare till en sd stor
fordndring av villkoren for produk-
tion, distribution och konsumtion att
hela den samhillsekonomiska struk-
turen mdste undergd en total om-

vandling.

Industrialismens sambhille avvecklas.
En ny samhdllsstruktur tar form. Vi
gdar mot ett K-samhille. Det har sin
bas i Kunskap, Konst, Kreativitet och
Kommunikation. Aven i varuproduk-
tionen blir kreativ kunskap och kom-

munikation de viktigaste resurserna.

Forfattarna till rapporten sig att
bil- och flygtransporter skulle sla ut
sjotransporter och jarnvagar i framti-
den. Sverige och Europa skulle knytas
samman med tre nya nitverk. De var
motorvégar, telendt med datorer och
flyg som framtidens experter eller
»kunskapsbérare« i forsta hand skulle
komma att anvinda.

For att motivera framtida sam-
hillsforandring behovs en Overgri-
pande berittelse. Med Thomas Piket-
tys ord:

Alla sambhdllen behiéver en betydande
berdttelse for att rdttfirdiga samhdl-
lets ojdamlikhet.”

Mats Sjolin &r ordférande
i Industrihistoria i Vast
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Foreningen Industri-
historia i Skane

Féreningen Industrihistoria i Skéne, med verksamhetsomrade Skane och med
site i Malmo, ér liksom Industrihistoria i Vést en ideell forening som vérnar
det industriella kulturarvet. Foreningens verksamhet liknar den vi normalt
har i Industrihistoria i Vést, med intressanta studiebesok och foreldsningar
for medlemmarna. Foreldsningarna spelas i manga fall in och kan nés via for-
eningens webbsida (www.industrihistoriaiskane.se). Tag girna del av dem.
Hostens forelasningar har handlat om historiska jarnvégsfarjeférbindelser
fran Skéne, Skanes elkraftforsorjning och medeltida granitpolering.

Vira tvé foreningar har under aret etablerat kontakt med varandra, och
vi hoppas att vi sa smaningom skall kunna genomfora gemensamma aktivi-
teter, till exempel i form av industrihistoriska studiebesok i Halland. Kom
garna med tips om lampliga utflyktsmal. Samarbetet innebér ocksé att med-
lemmarna i de bada féreningarna ér vilkomna att delta i varandras aktivite-
ter. Industrihistoria i Skane har alla uppgifter om kommande program och
hur man anmiler sig till dem pa sin webbsida. Glom inte att uppge att du ar
medlem i Industrihistoria i Vést vid en anmalan.

Elisabeth Ek
Styrelsemedlem i Industrihistoria i Vast

o FIRCNINGEN |
INDUSTRIHISTORIA | SHANC

Industrihistoria i Skanes webbsida: www.industrihistoriaiskane.se
Industrihistoria i Skane finns ocksa pa Facebook
Mailadress till Industrihistoria i Skane: industrihistoria@gmail.com

Bli medlem i Industrihistoria i Vast!

Foreningens medlemmar utgérs av myndigheter,
institutioner, foretag och foreningar som inom re-
gionen arbetar pa det industrihistoriska féltet samt
enskilda personer med intresse for industrihistoria.

Som medlem bidrar du till var mojlighet att verka
pétryckande och for att sprida kunskap om och in-
tresse for det industrihistoriska arvet. Som medlem
kan du vara med och paverka var verksamhet och
lyfta fram fragor som du tycker ar angeldgna och in-
tressanta. Du far ocksa mojlighet att tréffa likasinnade och att lara dig mer
om Vistsveriges industrihistoria.

Som medlem far du var medlemstidning med artiklar om industrihistoria
och nyheter om vad som ar pa gang inom vart &mnesomrade.Vidare far du
kallelse till vara foreningsmdéten samt inbjudan att delta i véra aktiviteter, i form
av intressanta foredrag, guidningar, stadsvandringar och studiebesok. Tipsa oss
garna om foreningsaktiviteter och dmnen att ta upp i vér tidning.

Missa inte heller foreningens hemsida. P4 denna ges bland annat infor-
mation om foreningens aktiviteter och tillgang till tidigare nummer av med-
lemstidningen, samt arkiv- och litteraturguider.

Medlemskap
Du blir medlem genom att betala in medlemsavgiften till
féreningens plusgiro 126 25 70-3 och skicka e-post eller
brev med dina kontaktuppgifter till oss. Arsavgiften for
enskilda medlemmar ar 150 kr, for ideella foreningar

300 kr och for institutioner, myndigheter och fore-

tag 500 kr.
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Kulturarv
for framtiden

»The why, the what and the who«

Kulturarvsakademins konferens »Kulturarv for framtiden« den 8 och 9
november 2021 i Goteborg kan sammanfattas med nyckelorden »Varfor,
»Vad« och for »Vem«. Arrangéren Kulturarvsakademin ar ett samarbets-
projekt mellan olika kultur- och minnesinstitutioner, Géteborgs universi-
tet och Véstra Gétalandsregionenmed syftet att fungera som en moétesplats
dir teori och praktik kan samverka och for att stodja kunskapsutvecklingen
inom universiteten och kulturinstitutionerna.

Den forsta paneldiskussionen, »Vad har vi nytta av konventioner« lyfte
inte bara Unescos sju konventioner inom kulturarvsomradet utan aven Eu-
roparddets dussintals 6verenskommelser. Europaradets senaste dr Farokon-
ventionen som har malet att motverka konflikter som bottnar i idéer om
kulturella skillnader mellan méanniskor. Farokonventionen fran 2011 hand-
lar inte om hur utan om varfr vi ska bevara och for vem. Aven om Sverige
inte har ratificerat Farokonventionen édterfinns mycket av konventionens
tankar i museilagens forarbeten.

Unescos konvention om tryggandet av det immateriella kulturarvet
handlar om att det immateriella ska tryggas pa samma sitt som det mate-
riella. Det var linderna utanfor vastvirlden som drev pa arbetet med kon-
ventionen med perspektiv hamtat fran Varldskommissionen rapport Var
skapande mangfald. Tolkningsforetradet 6ver det immateriella kulturarvet
ligger déarfor hos de grupper som utdvar den levande traditionen.

Nir samhallet fordndras dndras forutsittningarna for ett bevarande och
vi kan ddrfor inte vara sdkra pd att kulturarv bevaras i framtiden. Enligt
International Centre for the Study of the Preservation and Restoration of
Cultural Property har det varit for mycket fokus pd vad (»the what«) som
bevaras i stillet for de virderingar som ar kopplade till bevarandet. Vad en
grupp ménniskor anser vara vardefullt att bevara identifierar varfor, »the

why«, och det immateriella vardet.

En effektiv férvaltning (management) av kulturarv ar att skapa forutsatt-
ningar for en delad forvaltning. Foretrddesvis behover kulturarvssektorn
bjuda in fler deltagare i forvaltandet av kulturarven och lamna det sa kallade
expertstyrda bevarandet. Att identifiera for vem det specifika kulturarvet ér
virdefullt och lita pa (»the who«), de minniskor som &r en del av kulturarvet.

Kulturarv kan vara en del av samhallets utveckling dér fler aktorer och fak-
torer som till exempel politik och ekonomi dr virda att beakta, for hur plane-
rar man for 100 ooo ér framat i tiden. Kulturarv handlar alltid om framtiden,
sd hur kan kulturarvssektorn bli battre pa att planera for framtiden.

Slutforvaring av kirnbrénsleavfallet lyfter fragan om kulturarv for fram-
tiden. Ska man glémma bort avfallet eller lata framtiden 16sa problemen?
Hur bevaras information om kdrnbréinsleavfallet och hur ska man varna for
att det dr skadligt for omgivningen i 100 000 &r. Aven om avfallet »bara« de
forsta tva till tre tusen dren dr dodligt. Nér kirnkraftsavfallet forsluts dr det
nagot man helst inte vill komma ihag. S& hur kommer man ihag saker som
man vill glomma? Hur ser man till att detta 4r intressant for framtiden? Hur
varnar man framtida generationer sé att de kan forsta?

Det ér idag fokus pa tekniska losningar. Ska vi grava ner kdrnkraftsavfal-
let sa att vi inte paminns om det eller i stdllet ha forvaret i synliga pyramider.
Stralsikerhetsmyndigheten soker metoder for att sdkerstélla information
om slutforvar 6ver lang tid. D4 slutférvaren inte kommer att stingas férran
vi som lever nu inte lingre finns. Det dr en pdminnelseprocess som behover
leva vidare, och som vi behover ta ansvar {or.

I Mats Sj6lin ar ordférande i Industrihistoria i Vast
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Varldsberomda

sagar fran

Stridsberg & Biorck

Ewert Arwidsson

Pa Stridsbergsomradet, tidigare Killstorps industriom-
rdade, finns ett stort arv efter en industri som dr en stor
del av Trollhdttans historia. Sag och verktygstillverkaren
Stridsberg & Bidrck grundades 1868 i Torshilla, flyttade
till Trollhdttan 1878, blev aktiebolag 1911 och omvandlades
1991 till en ny firma med sdte i Nykoping.

P& Stridsbergsomradet finns i
dagsldget byggnader fran tidigt 1900-
tal, med tillbyggnader fran 1960-,
1970- och 1980-talet. Att skapa plats
for framtiden pa historisk mark &r
en balansgang mellan framtida vi-
sioner och virden fran forr. Inom
omradet foreslas en blandning av
bostdder, handel, service och verk-
samheter. Totalt planeras cirka 1 ooo
nya bostader. Forst och framst méste
omradet saneras, da det dr fororenat

22|

efter industrin som var verksam dér.
Kommunen har undersékt och utrett
varenda en av byggnaderna. Under-
sokningen visar att vissa byggnader
ar i ett mycket daligt skick. Féljande
byggnader fran tidigt 1900-tal kom-
mer dock att bevaras: filfabriken, en
del av hyveljarnsfabriken, martinver-
ket, huvudkontoret och hisstornet.
Den svenska sagverksindustrin
borjade vixa kraftigt kring 1850-ta-
let. Ar 1842 hade de sista hindren av-

lagsnats fran sagningsritten och den
begransades inte lingre med hénvis-
ning till jarnbrukens behov och faran
for skogsbrist. Den utlindska efter-
fragan 6kade dessutom snabbt pa sa-
gade bridor, bjélkar och stolpar.

Angmaskinens intdag minskade
behovet av vattenkraft. Nu kunde
exportsdgverken koncentreras till
kusten, sakra kvalitén pa bradorna
och sinka sina transportkostna-
der. Sundsvall var ett typexempel
for den nya industrin. 1872 skaldade
Elias Sehlstedt »... sag vid sag jag sag
hvarthelst jag sag«. Eftersom det inte
fanns nagon inhemsk tillverkare av
maskiner och verktyg for tribearbet-
ning, fick dessa importeras fran Tysk-
land och England.

Stridsbergs studieresa

Ernst Victor Stridsberg (1839-1925)
féddes den 16 augusti 1839 i Stock-
holm. Han var son till hdradshévding
G. A. Stridsberg och dennes maka i
andra giftet Charlotta Ulrika Wann-
qvist. Nar Stridsberg 1855 genomgatt
Katarina skola skrevs han in vid da-
varande Teknologiska Institutet, fran
vilket han utexaminerades 1860. Han
fick dérefter anstéllning vid Munk-
tells Mekaniska Verkstad, Eskilstuna,
och det var dar han fick sin uppmark-
samhet riktad pd det vid den tiden
stegrade behovet av hardade sagblad,
vilka da icke tillverkades i Sverige.

o

Ernst Stridsberg

Ar 1863 begav han sig ut pa en stu-
dieresa for att i utlandet studera sag-
bladstillverkning. Resan stalldes forst
till den stora sagbladsindustriorten
Remscheid i Tyskland. Efter nagra
manader i Remscheid begav han sig
till England och Shefhield for att pa
stalmanufakturens klassiska mark
studera sagbladstillverkning.

I Sheflield lyckades han att in-
leda samarbete med en verkmistare
Marsden, och 1864 bildade han, 25
ar gammal, firma Marsden & Strids-
berg for fabrikation av hardade sag-
blad och maskinhyveljarn. Firmans
tva innehavare utférde till att borja
med ensamma allt arbete. S& sma-
ningom anstélldes ett fatal arbetare,
och Stridsberg borjade dé gora resor
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Minnessten pa Malgon over Ernst Stridsberg.

till hemlandet for att direkt hos sag-
verken uppta order och Gvertyga sig
om sitt fabrikats egenskaper i arbete.
Efter tre ar ansdg han tiden mogen
att, med stéd av sina mycket goda
forbindelser med svenska sagblads-
forbrukare, overflytta sin verksamhet

till hemlandet. Ar 1867 limnade han
dérfor firman Marsden & Stridsberg.

Firman grundas

Efter inkop av egendomen Holmen i
Torshalla igdngsatte Stridsberg dér en
fabrik for tillverkning av sagblad med
dithérande fabrikat. Ar 1868 grun-
dades firman Stridsberg & Bidrck
i Torshilla av ingenjorerna Ernst
Stridsberg och Johan Oscar Biorck.
Fabrikationen borjade i liten skala
med hjélp av kunniga specialarbetare
virvade fran England. Fabriken till-
verkade hardade sagblad och verktyg
och var den forsta i sitt slag i landet.
Biorck uttradde redan 1870 ur firman,
som sedan drevs vidare av Stridsberg
ensam.

Johan Oscar Biorck (1836-1879)
foddes den 21 augusti 1836 i Sankta
Katarina, Stockholm, och var son till
rddmannen och lagmannen Johan
Anders Biorck och dennes hustru
Lovisa Charlotta Borgman. Bidrck
var elev i Maria skola i Stockholm
till 1854 och i Stockholms sl6jdskola
till 1855. Sedan prévade han pé upp-
gifter bade som arbetare och som
bokhallare, innan han blev elev vid
Bergsskolan i Falun 1861-1862 och
Jarnkontorets stipendiat 1863. Efter
detta var han 1864-1866 forestandare
for Storebro mekaniska verkstad och
gjuteri i Smaland; deldgare och med-
arbetare i fabriksbolaget Tengelin &

24| VARLDSBEROMDA SAGAR FRAN STRIDSBERG & BIORCK

Ar 1868 grundades firman Stridsberg & Biorck i Torshélla.

Co i Stockholm 1867-1870; och dela-
gare i firman Stridsberg & Bidrck i
Torshilla 1868-1870. Direfter dgde
och drev han gjuteri- och aducerings-
verk i Eskilstuna.

Behovde vattenkraft

Avsittningen av firmans verktyg
okade snabbt, men di tillgangen pa
vattenkraft i Torshilla var begrinsad,
stod Stridsberg infér nodvandigheten
att se sig om efter en ny plats for sin
fabrik med bittre tillgang pa vatten-
kraft. Han vande sig forst till Viners-
borgs stad, troligen ar 1875, med ett
kopeanbud péa den staden tillhoriga
Huvudndsén med vattenomrade och

fall. Stridsbergs planer hirpa gick
emellertid om intet dd Kungl. Maj:t
viagrade »meddela nadig faststéllelse«
pa kopeanbudet.

P& hemvig fran ett affirsbesok i
Amerika ér 1876 fick Stridsberg reda
pé att de tre Wikstromska sagverken
beldgna pa Malgon vid Gullofallen i
Trollhéttan var till salu. Omedelbart
efter hemkomsten till Géteborg reste
han till Trollhdttan och kopte dessa
med tillhérande andel i Trollhittefal-
len. Detta djirva och foérutseende kop
blev utgangspunkten foér en ny ut-
veckling av firman. S snart planerna
for den nya fabriken var firdiga revs
de gamla sagverken.
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En av de framsta

Den foérsta byggnaden i den nya an-
laggningen blev ett platvalsverk, och
redan 1878 paborjades i Trollhat-
tan valsning av stal och jarnplat. En
valsverksarbetare och en bokhallare
flyttade fran Stridsberg i Torshilla re-
dan detta dr. Under tiden som &vriga
for sagbladsfabrikationen behovliga
byggnader uppfordes fortsatte driften
vid Torshéllaverken.

Nir den nya anldggningen blivit
fullt fardig overflyttades Torshéllafa-
brikens maskiner samt manga arbe-
tare och deras familjer direkt pa tva
sarskilt forhyrda dngfartyg till Troll-
hittan, dar fabrikationen av sagblad
tog sin borjan ar 1879.

Enligt Torshéllas  husforhors-
lingd bodde 1879 cirka 30 arbetare
péa Stridsbergs fabriksomrade. Utav
dessa foljde 15 personer, med eller
utan familjer, med till Trollhattan.
Arbetare kan ocksd ha bott pa an-
nan plats i Torshélla. Nér Stridsbergs
flyttade till Trollhattan hade Torshal-
lafabriken ett anseende som en av
de framsta tillverkarna i Sverige av
skdrande verktyg. Den var forst med
produkterna hardade sagblad och
maskinknivar.

P& den nya platsen 6kades verk-
samheten hastigt och nya fabriks-
byggnader maste uppforas. Ett stang-
jarnsvalsverk uppfordes 1883, och ar
1885 vidtogs det viktiga steget att byg-

ga en martinugn for framstéllning
av det for fabrikationen nodvindiga
stalet. Forut hade stalet inkopts fran
svenska och engelska jarnverk, men
man blev nu oberoende av dessa le-
veranser. Sérskilt mojliggjordes hari-
genom en skarpare kontroll av stalets
kvalitet, och dess egenskaper kunde
béttre anpassas efter anvindningen i
varje sarskilt fall.

Ar 1889 tillkom en verkstad for
riktning av sagblad och direfter sli-
peri, nytt valsverk, nytt martinverk,
smedja med mera. S& smaningom
hade allt tillgdngligt utrymme pa
Malgén och den nidrbeldgna Spikon
utnyttjats.

Langvariga processer

Samtidigt hade tvister uppstatt och
processer forts med Kronan angé-
ende dganderitten. De processer som
Kronan under tolv ars tid forde med
Stridsberg och andra innehavare av
mark och vattenrdtt i Trollhattan,
hade till resultat, att Kronans dgan-
deratt blev faststalld till Gullon, Top-
pon, Spikén och alla fallen utmed
vastra stranden, samt att den rétt till
vatten och utmal, som tillkom de av
Stridsberg inkdpta gamla verken pa
vastra Malgon saledes blev rittsligen
bestimd. Nar svenska staten seder-
mera inkopt Nya Trollhétte Kanalbo-
lags egendomar och verksamhet och
sokte samla all i Trollhdttan befintlig
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Gullofors bruk vid Trollhattefallen 1900 (Gverst) och 1907 (nederst).

vattenkraft i sin dgo for anlidggning
av den stora kraftstationen, visade
det sig forenat med stora svérigheter
att pa ett tillfredsstillande sétt ordna

forhallandet mellan Stridsberg och
Kronan. Sarskilt med hénsyn till att
firmans anldggningar var beldgna
i omedelbar ndrhet till intaget for
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kraftstationens kraftkanal. Ett avtal
triffades som innebar att verksam-
heten pa Malgon och Spikén helt och
héllet lades ned och marken 6vertogs
av Kronan. I utbyte erholl Stridsberg
ett markomrade péa det forna Knor-
rens vildvuxna dgor beldget intill
Kallstorpsegendomen norr om Berg-
slagernas jarnvagsspar, dar bruket ar

1912 kom att uppsta i ny gestalt. Dess-
utom erholl firman for evirderlig tid
ratt till 1 soo hkr elektrisk kraft »fran
Trollhatte strommar«.

Ar 1882 sysselsatte Gullofors bruk
cirka 160 arbetare och 1885 hade till-
verkningen sprungit upp till den efter
tidsforhallandena stora summan av
335 000 kr. 1907 nadde foretaget for
forsta gangen 1 miljon kronor i om-
sattning.

Moderna fabriksbyggnader
Stridsberg hade redan ar 1892 in-
kopt den pd Gota dlvs vistra strand
i Trollhédttan norr om fallen beldgna
egendomen Kallstorp, som nu togs i
ansprak for de behovliga utvidgning-
arna av verksamheten. Ar 1901 upp-
fordes dér den forsta fabriksbyggna-
den f6r en martinugn om 11 ton.

P& det nya omradet uppférdes nu

Fabriksomradet pa egendomen Kalltorp i Trollhdttan. Ovan 1946, nedan 2004.

snabbt moderna fabriksbyggnader
for alla tillverkningar. Under &ren
1910-1911 uppfordes sagbladsfabrik,
maskinhyveljarnsfabrik,  valsverk,
smedja, mekanisk verkstad och
snickeri samt kontors- och laborato-
riebyggnad. Ar 1912 var hela omflytt-
ningen fullbordad och verksamheten
i full gang pa denna den tredje plat-
sen for firmans verksamhet.

Ar 1911 ombildades firman till
aktiebolag. Flytten till Knorren och
ombyggnaden av fabrikslokalerna for-
de med sig ett avbriack. Men nér Ernst
Stridsberg avgick som verkstillande
direktér med utgangen av dr 1918 ef-
ter att ha fyllt 79 ar och eftertraddes av
sin mag, ingenjoren vid foretaget J. O.
Aqvist, kunde man i ett brev till kun-
derna peka pa goda resultat.

Exporten uppgick 1917 till 1,2 miljo-
ner kronor. Det arbetade inom firman
35 ingenjorer, tjanstemdn och for-
man samt 450 arbetare. Under forsta
varldskriget 1914-1918 dkade omsitt-
ningen fran 1,2 till 3,2 miljoner kronor.
Ar 1922 hade omsittningen sjunkit till
2 miljoner kronor. 20-talskrisen drab-
bade foretaget och 30-talskrisen forde
med sig dnnu kraftigare minskning.
Antalet arbetare minskade kraftigt.
Det skedde dock en sakta uppgang
mot slutet av 1930-talet och under an-
dra varldskriget.

Direktér Aqvist kvarstod till sin
dod dr 1940. Samma ar utsags ingen-

jor Sigurd Stridsberg - yngste son
till bruksagare Stridsberg - till fore-
tagets chef.

Ett varldsnamn
Efter andra vérldskriget steg omsitt-
ningen kraftigt. Kulmen naddes 1952.
Antalet anstillda okade fran 310 &r
1945 till 425 ar 1966. Nir foretaget
presenterade sig infor sitt 100-drsju-
bileum 1968 pekade det pé de stigan-
de exportsiffrorna och andra tecken
pé framgangar. Med ritta kunde man
konstatera att Stridsbergs hade bli-
vit ett virldsnamn. Dess produkter
spreds varlden runt i ett 40-tal ldnder.
»Verktyg frin Stridsbergs anvinds
overallt, frdn fillning av redwoodjit-
tar i Kalifornien till teaktrddsavverk-
ning i Bortre Indien.« Samtidigt pe-
kade man pa att marknaden var hard.
Det visade sig under de f6ljande
dren vara svart for Stridsbergs att
med framgéng konkurrera. Man
gjorde specialverktyg for trd-, massa-
och pappersindustrin. Omséttningen
steg i pengar riknat fran 17 miljoner
kronor 1966 till 44 miljoner kronor
1984. Men antalet anstdllda minskade
under samma tid fran 425 till 140.
Fram till 1974 var Stridsberg & Bi-
orck AB ett familjestyrt foretag. 1974—
1977 dgdes Stridsberg av den engelska
verkstadskoncernen Spear & Jackson.
1977 kopte den verkstillande direkto-
ren Nils Dahlkvist foretaget. Foreta-
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get hade betydande svarigheter och
finska Hackman overtog verksam-
heten 198s. Stridsbergs overtog 1987
Sandvik Sagar och flyttade i januari
1988 fran Knorren till en ny anligg-

i Trollhdttan stings den 27 decem-
ber samma &r. Den 14 november 1991
overldts organisationsnumret till en
ny firma - Wedholms Rostrfria AB
med site i Nykoping.

Gatunamn berattar
om var industri-

ning pa Kardanvégen i industriomra-

det pa Halvorstorp. I juni 1990 fattas Ewert Arwidsson & Ingenjér och

beslut om nedldggning och fabriken Fil. Mag.

TILLVERKNINGSPROGRAM 1946
Maskindrivna sagar: cirkelsagklingor, ramsagblad, blocksagblad, bandsagblad
Skogsverktyg: timmersagar, bagsagar, stocksagar, barkspadar, réjknivar, hjalpverktyg

Snickeriverktyg: handsagar, ryggsagar, sticksagar, spannsagar, rundsagar, fanérsagar,
sicklingar

Metallsagblad: bagfilblad, maskinsagblad

Maskinknivar, maskinhyvelstal, cirkelknivar, batskrapor, murareverktyg, garvare-
verktyg, hackelseknivar, plogfjolar, slipskivor och brynen.

Kallor

Patent- och registreringsverket, PRV Bolag, historiska registreringsbevis organisationsnummer 556010-4415
Torshilla kyrkoarkiv (Riksarkivet i Uppsala)
Trollhattans kyrkoarkiv (Riksarkivet i Goteborg)

Erik Adamson, red., 1939, Till minnet av brukspatron Ernst Stridsberg pa 100-érsdagen av hans fodelse den
16 augusti 1839, s. 10-18, Stridsberg & Bi6rck AB, Trollhdttan.

Erik Adamson, red., 1946, Glimtar fran Trollhdttan och A.-B. Stridsberg & Biorck, s. 11-15 och 25, AB Strids-
berg & Bidrck.

Hilding Johansson, 1987, Trollhdttan — Sambhidlle i expansion, s. 44, Trollhittan.

Gustaf Lundén, 1955, Trollhdttan genom tiderna, tredje upplagan, Trollhdttan.

Lars Magnusson, 2002, Sveriges ekonomiska historia, Stockholm.

Lennart Schon, 2000, En modern svensk ekonomisk historia - Tillvixt och omvandling under tva sekel,
Stockholm.

Trollhittans stad, Kulturmiljo- och industriarv pa Stridsberg, www.trollhattan.se. Himtad 2020-05-21.

Alvsborgs linsmuseiforening, 1981, "Lagmansereds socken samt delar av Trollhttans stad: kanal- och
slussomréadet samt Stromslund och Torsered”, Kulturhistorisk byggnadsinventering nr 27, Trollhattans

kommun del 5.
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historia - del 15

Lars O. Carlsson

I var serie kring gatunamn och dess koppling till industri-
historia har vi skrivit om de mest skiftande branscher och
samtidigt gistat flera av staden Goteborgs mdnga stadsdelar.
Denna giang skulle man kunna sdga att vi tinkt ndrma

oss batindustrin, men detta dr en sanning med modifika-
tion, ty i vart nu aktuella fall handlar det inte om fabriker
eller verkstider — nej, nu dr det slutprodukterna som stdr i
fokus, ndrmare bestdamt ett stort antal flytetyg.

Ute i Alvsborg dterfinns en armada av
bat- och fartygsgator, sikert ror det
sig om ett 20-tal gator med namn ef-
ter olika farkoster pa sj6ar, hav, dlvar
och floder — bade 6ver och under ytan,
béade stora och smé. Har finns Dinge-
gatan och Fullriggaregatan, men dven
Kanotgatan och Ubatsgatan.
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Lat oss presentera ndgra av gatu-
namnen:

Fregattgatan (1963) som fick sitt
namn 1963 har precis som de andra
gatorna i ndromradet fatt sitt namn
med anknytning till ett smébétsvarv i
omradet. Noterbart ér att det tidigare
fanns en gata i Majorna med just det-
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ta namn, men att den gatans namn
fick utgé pa grund av dndringar i Ma-
jornas stadsplan.

Fullriggaregatan (1930) paminner
oss om ett tre- eller flermastat segel-
fartyg med rar pé alla master. En full-
riggare med fulla segel - ja, det 4r en
tjusig upplevelse.

Galeasgatan (1930) vill paminna
oss om en galeas, ett tvamastat segel-
fartyg for kustfart.

Galdrgatan (1939) minner oss om
galérer, ett med éror forsett krigsfar-

tyg. Galdrslavar hade som bekant ett
rent he—ete, sirskilt nir kaptenen
skulle dka vattenskidor.

Koggegatan (1961) paminner oss
om en skeppstyp, en raseglare med en
mast och ett segel, som etablerades av
tyska Hansan under medeltiden och
som bland annat utvecklade sjofarten
i Skandinavien under 1200-talet.

Korvettgatan (1942) handlar inte
om den amerikanska sportbilen
Chevrolet Corvette som lanserades
1953. Korvett ar ett fullriggat krigsfar-

Galeasen Johannes under alla segel. Svensk flagga med dldre unionsmarke.
Konstnar N. Kock. Sjohistoriska museet genom Digitalt museum.
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tyg (segel- eller angfartyg) med 18-20
kanoner. Korvett kallades ocksd ett
under andra virldskriget konstruerat
fartyg for bevakning av konvojer.

Kostergatan (1930). Kosterbaten
har sitt ursprung i de diackade driv-
garnsbatar som framst anvindes i
mellersta och norra Bohusldn under
1800-talet.

Kuttergatan (1930) ar ett nagot mer
mangfacetterat namn. En kutter var
forr en vilseglande, enmastad, gaf-
felriggad bat med bogsprot. Seglande
eller maskindrivna lotsbatar och vis-
sa fritidsbatar kallas dven kuttrar.

Liktaregatan (1939) ér inte till
minne efter en sirskild laktare pa
Gamla Ullevi utan har fatt sitt namn
efter en sirskild typ av flytetyg. Lak-
tare ar en pram for godstransporter.

Skonertgatan (1930) och Lilla Sko-
nertgatan (1959). Skonert, dven kall-
lad skonare, ér ett fartyg med tva eller
fler master, med stormasten som an-
dra mast, riggat helt eller i huvudsak
med snedsegel.

Slupgatan (1930). Slup &r ett litet
enmastat kustfartyg, med gaffelsegel,
toppgaftelsegel, stagfock, klyvare och
jagare — ibland 4ven bredfock.

Ubdtsgatan (1945). Denna gata
hette under dren 1930-1945 Jaktgatan,
vilket syftade pa fartygstypen jakt.
Namnet dndrades for att undvika for-
vaxlingen med den 1932 namngivna
Jaktgatan i Bo, som fatt sitt namn

Engelska fregatten HMS Falmouth.
Foto: Lennart Bergqvist. Marinmuseum.

till minne av hinderl6pning och an-
nan héstsport som tidigare bedrivits
i omradet kring bland annat Delsjén.

Dessutom finns ytterligare batga-
tor i Alvsborg, exempelvis:

Bogserbatsgatan (1990), Dingega-
tan (1939), Fiskebdtsgatan (1963), Fol-
jebatsgatan (1963), Jullestigen (1937),
Kanotgatan  (1937), Livsbdtsgatan
(1963), Motorbdtsgatan (1963), Pram-
gatan (1939), Roddbatsgatan (1937)
samt Smdbdtsgatan (1963).

Mycket av faktauppgifterna ovan
ar hamtade ur Greta Baums bok Go-
teborgs Gatunamn 1621-2000 som ut-
kom 2001. Boken ar en trevlig kvalls-
litteratur f6r den som vill veta mer
om stadens gator samt forklaringar
till gatornas namn.

Lars O. Carlsson ar Goteborgsforfattare
och en flitigt nyttjad féredragshallare
kring Goteborgs gatunamn.
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Industriarv i bild

Numrets »Industriarv i bild« &r hdmtad fran boken Ett vistsvenskt kulturary
- de enskilda arkiven vid Riksarkivet Landsarkivet i Goteborg (2017). I boken
beskriver forfattaren Peter Nordby bland annat de omfattande arkiv fran
néringslivet — drygt 2 hyllmil arkivhandlingar — som férvaras av Riksarkivet
i Goteborg. Precis som Mats Sjolin skriver i det har numrets ledare, ar dessa
arkiv en védrdefull kunskapskilla om industrisamhaéllets kulturarv.

Ett av foretagsarkiven som Nordby fordjupar sig i ar SKF:s cirka 70 hyll-
meter stora bestand. I arkivet finns manga uppgifter som kan berdtta om
SKE:s tidiga internationella framgangar. Ett visuellt exempel dr denna re-
klamaffisch frdn 1930 som var dmnad for den japanska marknaden. Texten
langst upp lyder (6versatt fran engelska): »SKF tar hand om detta vanligt
forekommande lagerproblem«. Till hoger i bild stér det: »Ar inte detta en
vilkdnd bild i din fabrik?«
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