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Frigga Carlberg
och rikedomens

evangelium

Det ar i ar 100 ar sedan kvinnor i Sve-
rige fick rostratt i riksdagsval. For Go-
teborgs del spelade Frigga Carlberg en
avgorande roll da hon var initiativta-
gare och ordférande i Foreningen for
kvinnans politiska rostratt i Goteborg.
Hon motte mycket kritik efter att ha
bjudit in den engelska suffragetten
Sylvia Pankhurst till att halla foredrag
i Goteborg 1913. Carlberg arrangerade
aven den enda gatudemonstrationen
for kvinnlig rostrétt i Goteborg 1918.
Det efter att en motion om kvinnlig
rostratt rostats ned i riksdagen.

Frigga Carlberg skrev dven en bok
om virldens rikaste man med den
ldnga titeln Andrew Carnegie — hans lif
och verksamhet - efter amerikanska och
engelska kdllor. Carnegie hade tjinat sin
formogenhet pa den amerikanska stal-
industrin. Han ansag att rikedom ska-
pade sociala och moraliska problem.
Carlberg 6versatte dven hans bok The
empire of business, pa svenska Arbetets
herravilde 1902. Boken finns att lasa
digitalt pa projekt Runebergs hemsida.

Andrew Carnegies budskap om
rikedomens evangelium i boken Ar-
betets herravilde och i flera artiklar
som Carlberg refererar till i sin bok
om honom var att »den, som dor rik,
dor vanirad«. En uppfattning Frigga
Carlberg uppenbarligen méste delat.
Carnegie ansag att under »industriella
forhéallanden ar det naturligtvis ound-
vikligt, att nagra fa, ndgra mycket fa
man fa ldngt mera pengar, én de be-
hofva«. Losningen pa detta moraliska
och sociala problem var enligt Carne-
gie att skdnka bort formogenheten till
sociala inrdttningar innan hans dod.
Vilket han gjorde for att »lagga millio-
ner pa hog ar girighet«.

Mats Sjolin ar ordférande
i Industrihistoria i Vast




Notiser

Vavning i centrum

Arrangemanget »Véavrundan i Sjuhdrad« dger rum den 7-8 maj. Da kom-
mer bland annat en utstéllning att visas pa Rydals Museum. Vavrundan ar-
rangeras av foreningen Internationellt Vivcenter.

Vavmissan i Halmstad skulle egentligen dgt rum forra aret men pande-
min satte stopp for den. VAV 2020 blir istillet VAV 2021 och arrangeras den
23-25 september. Viavmissan 4r ett stort internationellt arrangemang med
manga utlindska besokare. Den brukar besokas av 8 000-10 000 personer.

Ett valfyllt program utlovas pa Halmstad Arena. Det blir ocksa program-
punkter pa andra stéllen i Halmstad samt i Halland med omnejd.

Jensens bilder visas i Hammarkullen
Jens S Jensen (1946-2015) var en av vara framsta do-
kumentarfotografer. Mellan 1973 och 2013 dokumen-
terade han de boende i miljonprogrammets Hammar-
kullen. Kritiken som riktades mot bostadsbyggandet i
stadsdelen inkluderade inte de som bodde dar varfor
Jensen ville ge en nyanserad bild av Hammarkullen.

Utstdllningen om Jensens dokumentation av Ham-
markullen finns nu att se pa Folkets hus i Hammarkullen.

Boras firar 400 ar

Under 2021, dd Boras firar 400-drsjubileum, planeras flera intressanta eve-
nemang i staden. Bland annat har De sju hiradenas kulturhistoriska for-
ening satt samman ett program med foredrag, stadsvandringar med mera,
som dven innehéller en del inslag av industrihistoriskt intresse. Programmet
nds via foreningens hemsida: www.d7kf.se (med reservation for éndringar
pé grund av Corona-pandemin). Hela programmet for Boras Stads jubi-
leum nas pé adressen: 2021.boras.com.

Foreningen akte sparvagn

Foreningen gjorde ett studiebesok pa Goteborg sparvagnsmuseum i Garda
24 oktober. Garda sparvagnshall byggdes 1930 som komplement till vagn-
hallen Stampen. Stampgatehallen byggdes i samband med sparvagens elek-
trifiering 1902. Pa 1980-talet flyttade sparvigen till den nya vagnhallen
Rantorget och Stampenhallen revs. Gérdahallen blev kvar och 1989 flyttade
Ringliniens verksamhet dit. Gteborgs Kommunfullmaktige beslots 1995 att
byggnaden skall bevaras som vagnhall fér de historiska sparvagnarna. Va-
ren 2011 invigdes Sparviagsmuseet i sodra delen av byggnaden.

Virt besok avslutades med en resa genom ett hostvackert Géteborg med
vagnen M 25 606. Den ir av typen Mustang som 1943 tursattes i Goteborg.
Mustangvagnarna dr av PCC typ (Presidents’ Conference Committee) vil-
ket innebdr att de 4r tillverkade efter standardiserade specifikationer som
utarbetades pé 1930-talet i USA. Reservdelar passar déarfor alla PCC vagnar.

Resan gjordes med en spdrvagn av typen
Mustang som bdorjade koras i Goteborg 1943.




Farjan 4

firade hundra ar

Bjorn Ohlsson

Den 12 oktober 1920 levererades en ny dangfirja, Firjan 4,
fran Motala Verkstads Nya AB till Goteborgs Hamnstyrelse,
for att forbdttra kapaciteten att frakta passagerare éver

Gota Alv.

Den 10 oktober 2020 kunde Firjan 4 fira 100 dr, efter
fyra langa ars vintan pa att fa den havererade dngpannan
reparerad, med hogtidstal och premidrtur med passagerare
pa den gamla ordinarie rutten Residensbron-Gotaverken.

Férjan 4 och Firjan 3, som leverera-
des ett par veckor fore sin systerfirja,
fick ersitta de gamla angsluparna
Hilda och Elsa som Hamnstyrelsen
kopt in 1918. Dessa tog knappt 100
passagerare var, medan de nya farjor-
na hade passagerarfartygscertifikat
utfardat for 196 personer.

Fdrjan 4 var i trafik vardagar fran
05.45 till o1.00 och sondagar fran
07.00-24.00, med 15 minuters turtit-

het. Overfarten tog fem minuter och
iland- och ombordstigning fick ta 2,5
minut. Vid hogtrafik pé vardagar, néar
varvsarbetarna skulle ta sig till job-
bet eller 4ka hem, satte man aven in
Férjan s, vilket gav 7,5 minuters tur-
tathet. Farjan 5 var den forsta renod-
lade personfirjan over ilven, byggd
av Goteborgs Mekaniska Verkstad,
som togs i trafik 1899 under namnet
Victoria.

Popular linje
Trots att Sparvigen inledde busstra-
fik 6ver Hisingsbron 1923 fortsatte re-
sandet som vanligt med det billigare
farjealternativet. 1925 reste 160 000
passagerare per manad pa linjen.
Férjan 4 fortsatte att frakta passage-
rare fran Residensbron, 1952 omdopt
till Stora Bommens bro, till Gétaver-
ken. Men 1954, nédr den nya motorfir-
jan Hugo Hammar, byggd av Lodose
Varf, togs i bruk pé linjen, som nu
forlangts till ett nytt farjelage Lundby-
hamnen, fick Férjan 4 i fortsattningen
fungera som reservfirja for de andra

farjorna 6ver dlven och som extraférja
i hogtrafik. Fram till 1960-talet var nio
farjor, varav sex angfarjor, i drift.

Bro och tunnel tog over

Oppnandet av Alvsborgsbron 1966
och Tingstadstunneln 1968, ett resul-
tat av 1950- och 60-talets expansiva
bilsamhaille, ledde till att de flesta
farjelinjer upphorde. Motorfarjorna
Hugo Hammar och Dan Brostrom
tog Over trafiken mellan Haket (strax
vaster om Stena Lines Danmarkster-
minal) pa Masthuggskajen till Hi-
singstad (ungefdr vid Lindholmspi-

Dags for forsta hamnturen sedan 2016. Farjan 4 lagger till vid Residensbron. | foren ses
fran vanster en av resenarerna, Asa Liljestam, guide pa Sjofartsmuseet Akvariet, Christer
Eliasson, dacksman, Anders Ylander, Goteborgs-Postens fotograf, samt Per Ahlquist,
normalt befélhavare men pa denna turen dacksman. Bredvid ligger M/S Trubaduren.




ren) respektive Sorhallsberget. Da

fick Férjan 4 aterga till sin gamla
rutt mellan Stora Bommens bro och
Lundbyhamnen. Aven hér hade re-
sandet minskat kraftigt och den 31
juli 1970, néstan 50 ar efter att den
tagits i drift, togs Férjan 4 ur trafik
och lades upp pad Hamnens varv pa
Ringdn. Det var Hamnstyrelsen sista
angfarja, de andra hade tagits ur tra-
fik tidigare och silts.

Gava till Sjéfartsmuseet

Manga goteborgare ville bevara far-
jan for framtiden och 1972 6verldm-
nade Hamnstyrelsen firjan till Sjo-
fartsmuseet, som fortfarande dager
farjan. Aret efter triffade den ideella
foreningen Sillskapet Angbéten, som
bildats 1965 for att ta hand om och
bevara passgerarangaren Bohuslén,
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Vanster: Kompoundmaskinen fran
ovan med topplocken pa den lilla
hogtryckscylindern och den stora
lagtryckscylindern.

Hoger: Kapten Per Ahlquist i
styrhytten.

ett avtal med Goteborgs Sjofartsmu-
seum om att fd disponera farjan mot
att féreningen atog sig att bevara den
i trafikdugligt skick. Avtalen mellan
de bada parterna har sedan fornyats
flera ganger och é4n i dag 4r det Sall-
skapet Angbaten som skoter driften.

Redan 1974 kunde Sillskapet borja
gora turer for passagerare igen, bland
annat med extraturer pa sondagar mel-
lan Lilla Bommen och Nya Alvsborg.

Farjan har kréavt en hel del repara-
tionsarbeten sedan dess. 1981 togs den
upp pa Sorhallskajen diar Gotaverken
Cityvarvet bytte atta tio mm tjocka
platar i skrovet, som nitades pa tradi-
tionellt sdtt. Byte av roderhylsa, blds-
tring och malning, sanering av for-
och akterpikar och byte av propellrar
var ndgra av de manga andra atgarder
som behovde goras innan den kunde
gora hamnturer igen i mars 1986.

Gotenius och Halleviksstrand

Aret dirpi, hosten 1987 blev det
langresa édnda till Halleviksstrands
Varv pa Orust (se artikel pa sidan 19),
dér den togs upp pa slipen for byte av




Det gar at 45 kilo kol i timmen for att driva Farjan 4,
det enda koleldade angfartyget i Goéteborg.

akterdacket och underliggande rost-
skadade platar, ett arbete som pégick
under 1,5 manads tid. Sedan dess har
det krdvts manga andra underhalls-
och reparationsarbeten, som ofta ut-
forts av Gotenius varv pa Hisingen,
efter dockningarna pa hosten.

Hamnturerna fortsatte framfor allt
i september och oktober, ibland vil-
digt populira, vissa &r med férre rese-
nérer. Nya fdrjeldgen och resmél som
Eriksberg och Gotaverken tillkom. I
genomsnitt har farjan haft 28 gangda-
gar per ar under aren 2002-2016, de
flesta var bestéllningsturer.
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Lacka i flamugnen

Efter en hamntur den 1 oktober 2016
sag det dock morkt ut for firjans
framtid. Det hade uppstatt en licka i
angpannans flamugn. Under flera ar
undersoktes mojligheterna att repa-
rera pannan, eller att kopa en helt ny,
vilket skulle bli valdigt dyrt. Till sist
hittade man ett foretag i Savsjo, VEA,
som var intresserade av att lamna an-
bud f6r en reparation.

Under tiden hade foreningen sokt
och fatt bidrag fran Riksantikvarie-
dambetet, Statens maritima och trans-
porthistoriska museer, Gustav VI

Adolfs fond for svensk kultur, samt
féreningsmedlemmar pa totalt 1,6
miljoner kronor.

I december 2019 togs beslutet om
att reparera firjan hos VEA och ar-
betena kunde borja. I juni 2020 var
flamugnen lagad och hade svetsats
pa plats. Den 26 augusti gjordes ang-
prov och efter yttreupprustning och
atermontering av skott, kolboxar och
durkplét var det dags for provkorning
den 10 september, i samband med
Transportstyrelsens slutbesiktning av
farjan. Den blev godkénd.

Den 10 oktober var det sa dags for
premiértur och firande av 100-drsda-
gen. Sedan gjorde firjan tre hamntu-
rer med guidning pé olika platser, och
med endast 30 passagerare i stallet for
100 pa grund av coronapandemin.
Sjélvklart var dessa turer utsalda.

Enda koldrivna angbaten
Men nista ar kommer nya mojlig-
heter att ta en tur med Férjan 4, den
enda kvarvarande angdrivna farjan
for lokaltrafiken 6ver Gota élv. Det ér
ocksd den enda koldrivna angbaten i
Géteborg. Sillskapet Angbatens an-
dra klenod, angaren Bohuslin, eldas
med dieselolja. 2003 blev den klassad
som traditionsfartyg av Sjofartsin-
spektionen.

Att star i foren och lugnt firdas
fram pa Gota dlv, nastan ljudlost, ar
en upplevelse. Om man fryser, och

Maskinisten Hakan Jarnstrom haller koll pa den
tvacylindriga angmaskinen. Samtliga fotografier i
artikeln av Bjron Ohlsson.

vill uppleva lite mer ljud och rorelse,
kan man ga ner i maskinrummet,
dér maskinisten ser till att maskinen
gar som den ska och som regelbun-
det skyftlar in de 45 kilo kol i tim-
men som behovs for att firjan ska gé
framat i lagom takt.

Bjorn Ohlsson UPPDATERAD BYLINE

Killor:
Angbdten. Arg 49. Nr 1 2013. 148.
fo\ngbc‘iten. Arg 56. Nr 3 2020. 178.
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Finska varvsarbetare
i Goteborg

Bokanmalan:

Tung metall - finska fartygsbyggare i Géteborg
Inkeri Lamér

Migrationsinstitutet (Abo), 2017

) ‘;
}lnska‘ farlygsh‘vg!lafe
i Goteéhorg <

Idag bor omkring 30 ooo med finsk bakgrund
i Goteborg. Manga lockades hit till industrin
pa 1960- och yo-talen, skriver Inkeri Lamér i
boken Tung metall om finska fartygsbyggare i
Goteborg. Pa storvarven i Goteborg arbetade
uppskattningsvis mellan 2 500 och 3 ooo fin-
lindare i borjan av 1970-talet. Sékra siftror
saknas da Sverige inte for statistik over sprak
eller harkomst.

Boken Tung metall dr mer &n en intervjubok med 25 finlaindare som ar-
betade pé varven i Goteborg. Den tolkar dven officiella kéllor och tidigare
forskning. Finldndarnas bidrag till industrins expansion i Goteborg efter
andra virldskriget ar vird att uppméarksamma. Utan denna invandring hade
Goteborg sett annorlunda ut idag.

Skilen till att man tog sig till Goteborg var vanligen ekonomiska. Nagon
aktiv rekrytering fran Finland gjorde inte varven. Istéllet var det manga som
sokte sig till varven fran annan industri i Goteborg eftersom timlénen var
lite battre pa varven. Medellonen per timme pa varven 1ag pa 14.40 kronor
medan till exempel Volvo betalade 12.50 kronor per timme i medel.

Trots den déliga arbetsmiljon, som de intervjuade vittnar om, har de
stannat upp till fyrtio pa Eriksberg eller Gotaverken.

Boken ér en dversittning 2017 av den finska boken Raskas metalli - Suo-
malaiset laivanrakentajat Géteborgissa som dr en publikation i finska Migra-
tionsinstitutets forskningsserie. http://www.migrationinstitute.fi.

Goteborgs stads-
museums industri-
historiska samling

Ida Dickson

Goteborgs stadsmuseum har i sina magasin landets finaste
industrihistoriska samling pd 19 700 objekt. Samlingen
tillkom innan Goteborgs stadsmuseum bildades 1993.

Néstan alla som arbetat med samling-
en innan 1993 har idag gétt i pension
och personalens kunskap om sam-
lingen har darfor lange varit bristfal-
lig. Som industriantikvarie fick jag
darfér mot slutet av 2019 i uppgift
att reda ut vad den industrihistoriska
samlingen bestar av och vilken do-
kumentation och registrering som
finns. Hir foljer en sammanfattning
av vad jag kom fram till.

Ursprunget till samlingen ar delar
av det material som Torsten Althin
samlade in till den teknikhistoriska
utstillningen pa Jubileumsutstall-

ningen i Goteborg 1923. Storsta delen
av samlingen samlades dédremot in
under den tid Goteborg hade ett ak-
tivt industrimuseum 1960-1993. 1993
slogs Goteborgs industrihistoriska
museum ihop med andra museer till
Goteborgs stadsmuseum och det in-
dustrihistoriska museet stingdes ner.
Samlingarna packades ner och trans-
porterades till magasin och de flesta
féremal har aldrig packats upp sedan
dess.

En stor del av utredningen har
handlat om att reda ut de flyttar
samlingen genomgétt och hur detta

INDUSTRIHISTORIA I VAST 2021:1 |13



paverkat samlingen. Detta tanker

jag inte ga djupare in pa hir men
sammanfattningsvis kan sigas att
samlingen har genomgatt flera flyt-
tar vilket delvis paverkat samlingens
skick, innehall och registrering bade
till det negativa och till det positiva.
Samlingen har i omgangar flyttats
fran Gotaplatsen till Apotekarnes
vattenfabriker i Garda, fran Gérda till

Polstjarnegatan pa Lindholmen och
fran Polstjdrnegatan till Séve.

Den industrihistoriska samlingen
bestar alltsa av 19 700 objekt (da inte
inberdknat handlingar i industrimu-
seets arkiv och industrimuseets bib-
liotek som sjélvklart 4r en viktig del
av samlingen). Idag finns cirka 14 500
objekt registrerade i museidatabasen
Carlotta. Utover detta finns cirka
5 200 objekt som inte dr inlagda i den
digitala databasen Carlotta. Detta
innebdr att samlingen bestar av cirka
73 procent registrerade och cirka 27
procent oregistrerade objekt. Bland
det oregistrerade finns da bland an-
nat objekt fran jubileumsutstéllning-
en som dr dokumenterade men inte
inlagda i Carlotta samt 1500 objekt
fran varven som har savil fysiska ka-
talogkort och numrering som foto-
grafier men inte har en aktuell place-
ring och inte dr inlagda digitalt.

Goteborgs industrimuseum skulle
illustrera och levandegéra den indu-
striella utvecklingen i Goteborg. Néar
ny basutstillning 6ppnade pa Go-
teborgs industrihistoriska museum
1990-1993 sag man framfor sig hur
man skulle bygga bort museets rums-
liga forutsattningar som om besoka-
ren stod ute i fabrikslandskapet och
antligen fick chansen att ga in. Den
nya basutstdllningen bjod pa auten-
tiska milj6er fran verkstadsgolv och
kontor. Det gjorde att man tog in hela

14| GOTEBORGS STADSMUSEUMS INDUSTRIHISTORISKA SAMLING

miljéer i samlingarna vilket gjort att
samlingen idag inte bara bestar av
enskilda i sig intressanta objekt utan
dven sadant som horde till en helhets-
miljé som skulle kunna aterskapas.
Branschmissigt tacker samlingen vil
in de branscher som varit domine-
rande i Goteborg och mer dértill. Har
foljer en branschéversikt.

Grafisk industri ar val represente-
rat. I samlingen finns olika tryckpres-
sar, handséttnings- och maskinsatt-
ningsutrustning, litografiska stenar
och tillbehor for litotryckning sa som
invalsningsbord med redskap, rivare
till litografisk handpress samt en lito-
grafisk overtryckspress. I samlingen
finns ocksa objekt rorande tryckning
och fotograferingskonstens historia.

Varven finns representerade i och
med att Tommie Vester pa 1980-talet
samlade in 3 0oo objekt fran varven
som sedan registrerades under led-
ning av Mats Sjolin. Insamlingen
gjordes med syfte att bygga upp ett
varvshistoriskt museum men nagot
varvshistoriskt museum blev som vi
vet aldrig av. Varvssamlingen dela-
des med Sjofartsmuseet Akvariet och
idag finns 1500 foremal fran varven
i den industrihistoriska samlingen
hos Goteborgs stadsmuseum. Det
ar framforallt verktyg och maskiner
fran Gotaverken och Eriksberg.

Livsmedelsindustrin finns vilre-
presenterad i samlingarna med ob-

i
-
A

—

jekt fran sockerbruk, kvarnar, bage-
rier, bryggerier och brannerier.

Textilindustrin representeras av
spinnstolar, spolmaskiner, varpma-
skiner och vévstolar, bland annat en
mulespinnstol (en variant av den for-
sta textilmaskinen, Spinning Jenny)
och ett jaquardverk.

Mekanisk verkstadsindustri ar re-
presenterad bland annat i form av
olika mekaniska verkstdder, gjuteri
och rérmokeriverkstader.

Trdindustri representeras bland

INDUSTRIHISTORIA I VAST 2021:1 | 15



annat i form av frésar, sagar och lik-
nande som tillverkats i Jonsered.
Jubileumsutstdillningens teknikhis-
toriska foremal fran 1923 omfattar
jarnindustri, textilindustri, livsmed-
elsindustri, kemisk-teknisk industri,
tegel- och kalkindustri, skogsindu-
stri, vattenhjul och kraftmaskiner,
pappersindustri och manufaktursmi-
de. Insamlandet gjordes for att skildra
ildre da overgivna tekniska hjdlpme-
del och arbetsmetoder som anvints
under 1800-talet eller dessfoérinnan
och insamlingens geografiska om-

rade var Vastsverige men ibland dven
kringliggande regioner.

Dator- och kontorsmaskinsamlingen
horde under 1990-talet till en av de
storre i Europa och har byggts upp
med hjalp av en pensionerad IBM:are.
Till samlingen hor bland annat den
gamla datormaskinen som kallas for
»BESKen« (Bindr Elektr.Sekv Kalkyla-
tor) konstruerad 1957 av Statens Mate-
matikmaskinsnamnd.

Radio- och kommunikationsteknik-
foremdl har huvudsakligen utlanats
till Radiohistoriska foreningen. En

X
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del av detta har dtertagits till museet i
samband med flytten fran Gérda 1993
men en del finns fortfarande utlanat
dit.

Fordons- och transporthistoriska
delen av samlingen har alltid varit
populdr dven om den inte dr sd unik
som samling (fordonssamlingar finns
det manga bade storre och mer vilre-
presenterade i landet). Unik ar dére-
mot Volvobilen som &r en av de forsta
tio Volvobilarna som tillverkades, Ja-
kob kallad.

Kommunalteknik samlades in i
samarbete med de kommunaltek-
niska verken i Goéteborgs kommun.
Energiverken &verldt sin samling av
foremal i gas- och elindustrin till mu-
seet men dessa lanades delvis tillbaka
i och med oppnandet av Elyseum.
Renhallningsverket hade sjéilva sin
samling utstilld ett tag men 1990
kom samlingen ater till museets ma-
gasin eftersom de holl p4 att forstoras
pa den plats dér de forvarades.

Ovrigt som hittas i samlingen ir
bland annat foremal fran firgindu-
stri, produkter fran landets gummi-
industri, redskap och verktyg frén
byggnadsindustrin, objekt fran te-
geltillverkning, sanitetsporslin, en
del laderindustriobjekt, finmekanik,
TV, bandspelare, hemmets teknik sa
som tvattmaskiner, spisar, kylskép,
dammsugare och dylikt.

Idag finns ingen anstélld pa Go-

teborgs stadsmuseum med special-

kunskap om teknik- och industrihis-
toria. Vad som blir av denna samling
i framtiden vet vi inte i dagslaget. I
min utredning har jag presenterat ett
20-tal konkreta direkta projekt for att
pé en rimlig nivd borja arbeta med
samlingen for att bevara, varda och
bearbeta den. Att den nu beskrivits
och att kunskap om samlingen sam-
manstéllts hoppas jag kan utgora en
startpunkt for framtida mojligheter.

Ida Dickson, BYLINBE BYLINE
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Bli medlem i Industrihistoria i Vast!

Foreningens medlemmar utgdrs av myndigheter,
institutioner, foretag och foreningar som inom re-
gionen arbetar pd det industrihistoriska féltet samt
enskilda personer med intresse for industrihistoria.

Som medlem bidrar du till var mojlighet att verka
pétryckande och for att sprida kunskap om och in-
tresse for det industrihistoriska arvet. Som medlem
kan du vara med och péverka var verksamhet och
lyfta fram frégor som du tycker ar angeldgna och in-
tressanta. Du far ocksa mojlighet att triffa likasinnade och att lira dig mer
om Vistsveriges industrihistoria.

Som medlem far du var medlemstidning med artiklar om industrihistoria
och nyheter om vad som &r pa gang inom vart &mnesomrade.Vidare far du
kallelse till véra féreningsmoten samt inbjudan att delta i vara aktiviteter, i form
av intressanta foredrag, guidningar, stadsvandringar och studiebesok. Tipsa oss
girna om foreningsaktiviteter och &mnen att ta upp i vér tidning.

Missa inte heller foreningens hemsida. P4 denna ges bland annat infor-
mation om féreningens aktiviteter och tillgang till tidigare nummer av med-
lemstidningen, samt arkiv- och litteraturguider.

Medlemskap
Du blir medlem genom att betala in medlemsavgiften till
foreningens plusgiro 126 25 70-3 och skicka e-post eller
brev med dina kontaktuppgifter till oss. Arsavgiften for
enskilda medlemmar ar 150 kr, for ideella foreningar

300 kr och for institutioner, myndigheter och fore-

tag 500 kr.

Halleviksstrands Varv
pa Orusts vastkust

Christine Fredriksen

Den 22 september 2020 gjorde foreningen Industrihistoria
i Viist ett besok till Hilleviksstrands Varv pa Orust. Varvet
ligger strax soder om kustorten Hilleviksstrand, ldngst ut pd

Orusts karga vistsida.

Vi var ett tjugotal medlemmar som
hade tagit oss ut hit till kusten for att
fa en rundvandring och guidning av
varvsdgare Christer Oscarsson. Just
denna vecka lag traditionsskutan
Kvartsita fran Fiskebackskil pa far-
tygsslipen for en 6versyn och byte av
bordldggning - sa vi hade forménen
att ocksd kunna kliva ombord och
bese en tvamastskonare av traditio-
nell typ som fraktat mycket gods mel-
lan hamnar pa vést- och sydkusten
och Vinern.

Hilleviksstrands varv ér ett av fa
kvarvarande i Sverige som kan ta in
storre skutor pa slip for olika trare-

parationer. Vid varvet har man varit
man om att bevara den viktiga yr-
keskunskapen i traditionellt batbyg-
geri och trireparationsarbeten, och
varvet har flera av de féreningar som
ager traditionsskutor pa vistkusten
som sina kunder. Varvet dr ocksa
unikt genom att karaktiren av en
varvsmiljo frén 1940-talet har beva-
rats har. Nu drivs foretaget av fjarde
generationen Oscarssons, men &ven
femte generationen arbetar som bat-
byggare vid varvet.

Vi startar var rundvandring pé
varvet vid kajen framfor fartygssli-
pen och far av Christer Oscarsson
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Halleviksstrands varv, 1980. Pa fartygs-
slipen ligger fiskebaten Zenith, som var
byggd 1956 pa varvet. Foto: Christine
Fredriksen, Bohuslans museum.

en spannande berittelse om hur sli-
pen en gang i tiden byggdes i denna
djupa vik och tranga klava mellan
bergen. Dagens slip ligger pa sam-
ma stille som den forsta slipen som
anlades 1905, men denna har lagts
om flera ganger sedan dess. Det var
Oskar Augustsson fran byn Rod pa
vastra Orust som grundade varvet.
Han hade arbetat som timmerman
till sjoss och pa varv i Goteborg, men
1889 flyttade han tillbaka till Orust.
Fartygsslipen som anlades var viktig
for den nystartade varvsverksamhe-

ten i borjan pa 1900-talet, eftersom
det fanns fa varv lings den bohus-
linska kusten som hade resurser att
ta upp och torrsitta storre fartyg for
reparationer och 6versyn. Under de
tio forsta dren var det ocksa denna
verksamhet som kom att bli den hu-
vudsakliga pa varvet, forutom mo-
torinstallationer och vissa mindre
nybyggnationer.

Forst 1914 byggdes en storre fiske-
bét vid varvet, GG 602 Mirta pa 54
fot, som bestillts till Styrsé och 1915
byggdes LL 978 Bris pa 53 fot till Mol-
16sund. Samtidigt startade man en ny
verksamhet pa varvet med forbyggna-
der av kuttrar. De kuttrar som kopts
till Bohusldn frin England runt se-
kelskiftet behovde repareras och med
forbyggnader sa forlingdes och bred-
dades fartygen nagot sa att lastkapaci-
teten och sjovardigheten blev battre.
Den forsta kuttern som forbyggdes
pa varvet var Rudolf fran Edshults-
hall. Under hela 1920- och 1930-talen
blev nybyggnationer av fiskefartyg och
forbyggnader av kuttrar de viktigaste
arbetena for varvet, och forbyggnader
av kuttrar blev ocksa en specialitet.
Varvet hade ocksa mycket arbete med
motorinstallationer i kuttrar.

Halleviksstrands Varv bedriver
idag flera verksamheter, men dér
traditionerna som kommer fran de
nybyggnationer av trafiskebdtar som
gjorts genom aren &r viktiga. Under
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hela 1940- och 1950-talen var order-
ingangen pa fiskebatsbyggen god och
varvet byggde ockséd nagra fiskebatar
till utlandet som Island, Tyskland och
Ryssland. Fiskebédtarna hade vuxit
i storlek under 1900-talet, fran att i
snitt vara 65 fot i slutet av 1930-talet
och till att uppna storlekar om 70-80
fot pa 1940- och s50-talen. Intressant
att veta kan ju vara att ett nybygge av
en fiskebdt pa 1940-talet kunde ta 8
ménader till ett &r att bygga med 8-10
man i personalen och med den sed-
vanliga utrustning som varven hade
pé den tiden. Dessa nybyggnationer

av fiskebdtar minskade fran i slutet
av 1950-talet, nar istallet staltralare
blev efterfragade, och byggnation av
trafiskebétar vid varvet upphorde helt
1965. De sista trafiskebatarna som
byggdes var drygt 8o fot i lingd och
utrustade med 600 hk dieselmotorer.
Forutom att varvet idag utfor repa-
rationsarbeten och 6versyn av fiske-
bétar och traditionsskutor, liksom
mindre trabatar, s& har varvet 75 bét-
platser med flytbryggor och batser-
vice med batupptagning med kran,
vinteruppstéllningsplan, spolplatta,
och service och reparation av motorer.

Varvsdgare Christer Oscarssson visar fartygsslipen for IHV:s
medlemmar pa besoket i september 2020. Foto: Christine Fredriksen.
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T/S Kvartsita ags av foreningen For Fulla Segel, som bildades 1985,
och pa varen 1986 koptes fartyget. Fartyget renoverades och rigga-
des som en tvamastad slatskonare, innan féreningen pa sommaren
1987 kunde genomfdra den forsta seglatsen med sitt nya fartyg.
Kvartsita har nu hemmahamn i Fiskebackskil pa Skafto.

Historiken om fartyget Kvartsita ar den att efter andra varlds-
kriget radde en stor brist pa fraktfartyg i Europa. Hé6ganasbolaget
i nordvastra Skane behévde frakta ramaterial fran Vanern till sin
fabrik i Hoganas for tillverkningen av keramik. Bolaget bestallde
darfér 1945 tva fartyg fran Holms skeppsvarv i Raa utanfor Helsing-
borg. Ett av dessa fartyg var Kvartsita. De tva fartygen som byggdes
skulle anpassas efter vissa forhallanden: de skulle byggas for att
kunna passera slussarna i Gota alv, de skulle klara att segla i 6ppet
vatten mellan Goteborg och Héganas och de skulle ha en liten brans-
leforbrukning. Kvartsita byggdes darféor som en motorseglare med
galeasrigg; att fartyget skulle vara en god seglare var viktigt for att
minska kostnaden for bransle. Men sa smaningom overtogs trans-
porterna for Hoganasbolaget av lastbilar och da saldes Kvartsita
1953 till Farsund i sodra Norge. Dar anvandes Kvarsita for fraktfart
pa norska vastkusten fram till att foreningen For Fulla Segel kopte
henne.

Kvartsita ar idag utrustad som ett modernt skolsegelfartyg. Foren-
ingen seglar mycket med skolklasser, men ocksa pa langre seglatser
med andra som vill segla med. For detta ar Kvartsita inredd med 26
kojplatser for gaster. Kvartsita ar K-markt av Statens Sjohistoriska
museum, vilket innebar att Kvartsita ar ett valbevarat fartyg.

P& var fortsatta vandring runt var-
vet far vi dela upp oss i tva grupper,
for att inte bli allt for manga. I den
aldre delen av varvet som vi ska be-
soka finns den karakteristiska miljon
fran 1940-talet bevarad och med alla

byggnader och flera av maskinerna
kvar. Nista stopp dar den stora, hoga
och imponerande bathallen som re-
ser sig over stapelbadden och slipen.
Hallen uppfordes 1944 nér varvet
fatt bestdllning pa byggnation av
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fiskebatar till Island. I kontrakten
stipulerades att batarna skulle byg-
gas under tak. Bathallen byggdes da
samman med smedjan, pannrummet
och snickeriverkstaden. Slipen inne i
béthallen gar upp till pannrummet,
dér slipverket star som drar upp slip-
vagnarna. P4 slipen star sedan flera
ar den aldre kuttern Lord Nelson.
Det dr imponerande att se skrovet av
Lord Nelson, som reser sig hogt upp i
hojd med de oversta fonsterna i hal-
len och det dr ocksa imponerande
att se det kraftiga virke som skrovet
ar byggt av. Framme vid foéren pa

Lord Nelson blir vi ocksa visade den
s kallade basladan, som anvindes
vid arbete med bordlidggning av en
bét. Baslidan fylldes dd& med varm
anga som kom fran en baspanna
och bordlaggningsplankorna lades i
basladan for att virmas upp och bli
mera formbara till bordliggningen.
Varje planka skulle formas efter de
utfallande sidorna i skrovet och nar
plankorna satts pa plats, fastes dessa
med skruvtvingar tills de kallnat och
fatt sin form. Eftersom det var rejila
bordldggningsplankor som anvéindes
till skrovet pa fiskebatar och frakt-

Varvsdgare Christer Oscarsson berattar om varvet for IHV's medlemmar.
Kajplanen pa varvet, i bakgrunden ligger traditionsskutan Kvartsita pa
fartygsslipen for reparation. Foto: Christine Fredriksen.




fartyg, sa var detta ett tungt arbete
som krivde ett par man for att halla
och rikta plankorna nér de sattes pa
plats.

Snickeriverkstaden, som &r sam-
manbyggd med bathallen och smed-
jan, ar en édldre byggnad som innehéll
utslagsbank, bandsag och snickeri-
verkstad. Vid utslagsbanken pa gol-
vet togs matten ut till spanten; matt-
ten overfordes fran de linjeritningar
som anvandes till ett nybygge. Span-
ten sagades dérefter upp i bandsagen.
Till fiskebétsbyggena var det kraftiga
spant som anvindes och dessa bulta-
des samman inne i snickeriverksta-
den. Aven detta var ett tungt arbete
som kravde flera man. Fran slutet
av 1930-talet fanns standardiserade
matt for byggnation av fiskebatar och
dessa reglementet infordes for att
hoja kvaliteteten pa nybyggena. Varje
fartyg inspekterades ocksa regelbun-
det under byggtiden av Havsfiskefor-
eningen. Smedjan intill 4r den &ldsta
byggnaden pé varvet och uppfordes
troligen pa 1910-talet. Vid varven i
tidigt 1900-tal tillverkades alla de-
taljer till ett batbygge och en smedja
och smed var dirfor viktiga. Assjan
med den stora plattratten som ledde
ut roken finns kvar, men anvinds sal-
lan idag. Vi besdker ocksé den meka-
niska verkstaden som foérmodligen
uppfordes pd 1920-talet. I taket pd
verkstaden finns den gamla remtran-

missionen kvar i funktionsdugligt
skick. Med denna remtransmission
och en Bolinders raoljemotor som
stod bakom den mekaniska verksta-
den drevs samtliga maskiner pa var-
vet tidigare. Sedan varvet anslutits till
elnitet 1939 sa drevs maskinerna med
elmotorer.

Négra andra byggnader som &r
varda att namna dr Johanne-Marias,
en mindre byggnad som ligger vid
vdstra sidan om bathallen. Detta var
ett hus som flyttades fran samhallet
1938 och som lange anvindes som
rast- och lunchrum f6r de anstillda.
P& en klipphylla véster om slipen
ligger den lilla rodmélade galvanise-
ringsboden. Har galvaniserades jarn-
detaljer som anvéndes till batarna och
boden tillhor en av de forsta byggna-
der som uppfordes pa varvet. Storsta
delen av boden upptas av ett eldstads-
komplex och med ett gjutjarnskar in-
murad i eldstaden. Galvaniseringen
tillgick sa att jarndetaljerna sdnk-
tes ner i karet med uppvirmd zink.
Denna byggnad rustades upp 2009
med medel for kulturmiljovard fran
Riksantikvarieimbetet. Aven jag som
antikvarie med maritimt kulturarv
som verksamhetsomrade pa Bohus-
lans museum var delaktig i projektet
med upprustning av denna bod - ett
viktigt arbete inte minst eftersom bo-
den med sin utrustning dr den enda
kénda i sitt slag som bevarats i landet.
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IHV:s medlemmar Eva och Hanna pa vdg upp att inspektera
skutan Kvartsita fran dack. Foto: Christine Fredriksen.
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Kuttern Lord Nelson ar en av de aldsta kuttrar som finns bevarade. Lord Nel-
son har en historik fran Halleviksstrands varv genom att fartyget var en av de
kuttrar som pa 1930-talet férbyggdes pa varvet. Lord Nelson byggdes 1885
i Grimsby i England och képtes till Gullholmen i Bohuslan 1899. Vid detta
sekelskifte koptes manga kuttrar fran England till olika kustorter i Bohuslan.
Det var ett partrederi som kopte Lord Nelson for att anvandas i fraktfart och
fiske. 1928 saldes fartyget till Rossé i norra Bohuslén och blev kvar dar till
1960, da fartyget saldes till Heestrand. Kort efter saldes fartyget ater igen
och fick denna gang Stockholm som hemmahamn. Har anvandes fartyget
som lustbat, cafée och charterbat. Forst 1989 kom Lord Nelson ater tillbaka
till vastkusten och agdes senare i manga ar av Stromstads Maritima Forening,.

Besoket pa Halleviksstrands varv
var en spannande och héndelserik
dag och dar vi fick mycket kinnedom
hur viktig varvets verksamhet varit
for underhall och reparation av fis-
kets och fraktfartens fartyg. Genom
varvets historia kan man ocksa forsta
utvecklingen av de maritima naring-
arna i Bohusldn. Varvet har genom
aren varit betydelsefull for hela Hal-
leviksstrands samhille, inte minst ge-
nom arbetena som fanns har for bat-
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\ sson inne iden storabsthallen dér
. den'gamla kuttern Lord Nelson ligger pa slipen.
Foto: Bjokn Ohlssen. ! ‘
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Bomullsspinneriet

i Rydal

- en historia som inte tappat traden

Pontus Carlweitz

Den 21 maj 1853 bildades Aktiebolaget Rydals Bomulls-
spinneri. Initiativtagare var Sven Erikson, en pionjir inom
den svenska textilindustrin. Liksom mdnga andra tidiga
entreprendrer pd detta omrdde hade dven Sven en bakgrund

som sd kallad forldggare.

Forlaggarsystemet  byggde pa
samverkan mellan hemarbetande
spinnerskor och véverskor och kapi-
talstarka materialgrossister och upp-
kopare, kinda som »forliggarna«.
Sjilv hade Sven Erikson kontrakt
med uppemot 1 500 hemvéverskor.

Steget fran forlaggare till fabrikor
hade Sven tagit redan 20 ar tidigare
da han i Rydboholm, mellan Rydal
och Boras, hade startat landets forsta
mekaniska véveri for bomullstyger
1834. Till véveriet i Rydboholm méste
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man inledningsvis importera fardig-
spunnet bomullsgarn fran England
vilket blev allt dyrare i takt med att
efterfragan pa garnet okade globalt.
Kunde man istéllet importera obear-
betad bomull och spinna den till garn
i egen regi sa skulle ocksa vinstmar-
ginalerna 6ka betydligt. Detta faktum
lag till grunden for uppforandet av
spinneriet i Rydal.

Fabriken i Rydal byggdes impone-
rande snabbt under ledning av bygg-
mastare Anders Jonsson fran Kinna.

Det tog mindre dn ett ar fran bygg-
start till produktionsstart sommaren
1854. Namnet pa bolaget hade nu
ocksa andrats till »Rydahls Manufak-
tur Aktiebolag«.

Sévil maskiner som teknisk kom-
petens for montering och driftsittning
fick i stor utstrickning importeras
fran England. Arbetskraften i ovrigt
rekryterades bland annat fran mindre
spinnerier i goteborgstrakten dar det
fanns folk som hade erfarenhet av ma-
skinspinning. De kunde i sin tur ldra
upp lokalt rekryterade arbetare. Vid
starten hade man 207 anstillda och
redan 1855 naddes en arsproduktion
om néstan 378 ton bomullsgarn.

Manga av de anstdllda var barn
mellan 7 och 12 &r, ofta hemmaho-
rande i de torparfamiljer Sven Erik-
son hade haft forlaggarkontrakt med.
Barnarbete var vanligt i den tidiga
svenska industrin.

Kraftforsorjning

Spinneriet uppfoérdes pa rena lands-
bygden. Nagon samlad bebyggelse
existerade 4nnu inte, bara nagra
spridda bondgardar. Platsen var vald
med utgangspunkt fran ett lampligt
fall i an Viskan. Ursprungstanken var
att hela maskinparken via vattenhjul
skulle drivas av vattenkraften fran an,
men det stod snart klart att det var

Anstéllda vid Rydahls Manufaktur AB ar 1901. Okénd fotograf.

INDUSTRIHISTORIA I VAST 2021:1 | 29



vanskligt att enbart forlita sig pa Vis-
kans nyckfulla flode. Att uppritthalla
en regelbunden produktion var inte
mojligt med enbart vattenkraft.
Losningen blev att ordna med re-
servkraft i form av dngmaskin, va-
rav den forsta pa 35 hastkrafter kom
pa plats 1860. Fran slutet av samma
decennium bytte man ocksa ut de ur-
sprungliga vattenhjulen mot effekti-
vare turbiner. Fran 1904 borjade man
overga till elektrisk drivkraft, dven
om det gamla transmissionssystemet
till maskinerna med drivremmar fran
kraftaxlar i taket i stor utstrickning
levde kvar till 1940-talet. Mellan aren
1914-1916 uppfordes en elkraftstation
intill fabriken. Den finns dnnu kvar
och dr i drift - nu i Vattenfalls regi.
Inredningen i kraftstationen &r till
stor del bevarad fran den ombyggnad
och modernisering som gjordes 1927.
Men redan sa tidigt som 1882 in-
stallerades nymodigheten elektrisk
belysning i fabrikslokalerna. Det var
baglampor som fick sin strém via en
vattendriven dynamomaskin. Dar-
med var Rydahls Manufaktur forst i
landet med elektrisk inomhusbelys-
ning producerad genom vattenkraft.
En viktig anledning till investe-
ringen i denna for tiden toppmoderna
teknik var att fabriken med bara nagra
fa ars mellanrum hade totalforstorts
genom briander under 1870-talet. Bada
gangerna konstaterades att den sanno-
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lika brandorsaken stod att finna i den
datida belysningen i form av olje- och
fotogenlampor, gasljus och édven stea-
rinljus. Bomull &r lattantandligt!

Stolthet och framgang
Parallellt med att fabriken moderni-
serades och byggdes ut vixte ocksa
samhallet Rydal fram i rask takt med
arbetarbostéder, disponentvilla, han-
delsbod, skola och sa vidare. An idag
finns mycket av denna tidiga bebyg-
gelse kvar utefter landsvdgen som
passerar rakt igenom det lilla bruks-
samhillet. Som en ovanligt vélbeva-
rad representant for de smaorter som
vaxt fram kring den tidiga textilin-
dustrin dr den byggda miljon langs
gatan klassad som kulturmiljé av
riksintresse. Fabrikskomplexet med
tillhorande disponentbostad och
kraftstation dr byggnadsminne.

Sina verkliga guldar upplevde
verksamheten under forsta halften
av 1900-talet, med runt 350 anstallda
1950, ungefir lika médnga min som
kvinnor. Foretagets signum blev
framfor allt olika »effektgarner« som
inte minst efterfragades av tillverkare
av mattor, mobeltyger och liknande.
Fran borjan av 1900-talet 6kade ock-
s& anvindandet av olika syntetiska fi-
bermaterial i garntillverkningen, som
exempelvis rayon och viskos.

En bidragande orsak till foreta-
gets expansion under beredskapséaren

1939-1945 var den da omfattande
produktionen av si kallat cordgarn,
som behovdes till décktillverkning.

Under 1940-talet byttes stora de-
lar av den aldrade maskinparken ut
mot moderna spinnmaskiner fran det
schweiziska foretaget Rieter. En jit-
teinvestering. Att transportera de nya
maskinerna i delar fran Schweiz till
Sverige mitt under pigaende varlds-
krig per jarnvég och fartyg var ett oer-
hort vagspel, men mot alla odds tycks
alla leveranser ha natt fram. Verkligen
en logistisk bedrift.

Rydalsborna kéinde en stor stolthet
over »sin« fabrik och lojaliteten gente-
mot fabriksledningen var mycket stark.
Fackforeningarnas representanter hade
linge svart att fa gehor for uppmaning-

arna att arbetarna borde organisera sig
for att krava battre villkor.

Ett slut och en ny bérjan

Men guldéldern tog slut, aven i Rydal.
Fran i synnerhet 1960-talet och fram-
at borjade svensk textilindustri fa
svart att hivda sig i konkurrensen
mot exempelvis industrier i syd- och
Osteuropa. Nedldggningarna kom i
rask takt och fabriksdoden bredde
ut sig. Efter flera dgarbyten och verk-
ningslosa forsok att finna alternativa
avsattningsomraden for Rydalsfabri-
kens produkter lades tillverkningen
slutgiltigt ned 2004. Redan 1985 hade
det emellertid i samarbete mellan
anstillda och kommunen bildats ett
museum i syfte att bevara savil mil-

Rydalsfabriken pa entrésidan. Foto: Sofia Ulvestrom.




jon som berdttelsen om den lokala
textilindustrin och dess anstéllda.

I sista stund kunde man pé
1990-talet, med stod fran Marks
kommun, Boverket och Linsstyrel-
sen, rddda de sista schweiziska ring-
spinnmaskinerna och ett mindre an-
tal andra kvarvarande maskiner frin
forsaljning eller skrotning. Museet
flyttade i samband med detta ned en
vaning till spinnsalen och angréns-
ande lokaler pa samma plan.

Senare avsattes dven medel fran
Riksantikvariedmbetet for att maski-
nerna skulle kunna sittas i stand och
vissa av dem visas i drift for besokarna.

Idag finns siledes pa Rydals mu-
seum en unik uppsittning maskiner
som gor det mojligt att visa hela till-
verkningsprocessen fran réabomull
till fardigspunnet garn. Museet inne-
héller ocksd en basutstdllning som
bland annat skildrar bygdens indu-

stri- och samhillshistoria. I tva andra
stora lokaler anordnas olika tillfalliga
utstéllningar kring varierande teman.
I bottenplanet finns ocksa Ateljén, en
mycket uppskattad och vilutrustad
skaparverkstad som flitigt nyttjas av
inte minst det lokala foreningslivet
och férskolor.

I fabriksbyggnaden huserar idag
forutom museet flera mindre foretag,
foéreningar och Marks kommuns 6pp-
na ungdomsverksamhet. Hér finns
dven en rymlig konferensdel som
drivs i Marks kommuns regi. Véren
2020 nyoppnade den fore detta dis-
ponentbostaden tvérs 6ver gatan som
matservering under namnet »Rydals
herrgard«.

Aterigen finns en framtidstro i
Rydal!

Pontus Carlweitz ar intendent vid
Rydals museum

Rydals museum drivs i Marks kommuns regi och har sex anstéllda,
i arsverken raknat 4,25 procent. Ett antal timanstallda tillkommer.

Fastigheten ags och forvaltas av det kommunala Marks fastighets AB.
Rydal ar belaget cirka 2,5 mil soder om Boras, i Marks kommun.

For information om oppettider, aktuella utstéllningar och evene-
mang se hemsidan mark.se/rydalsmuseum och folj Rydals muse-
um pa Facebook och Instagram.
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Pa upptacktsfard i Spinnsalen...
Foto: Magnus Larsson.
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Gatunamn berattar
om var industri-
historia - del 13

Lars O. Carlsson

En bild sdger mer dn tusen ord, men en skylt kan ocksd

av just detta kapitel, hamtat ur boken
Skeppsbron i Goteborgs hjdrta, utgiven
av Breakwater Publishing AB och med
Alvstranden Utveckling AB som ini-
tiativtagare till boken. S& hall till godo!

I samband med omdaningen av
omradet vid Skeppsbron planerades
for nya byggnader och nya dragning-
ar av gatundtet — och sjalvfallet upp-
kom snart behov av att kartor maste
forandras. Detta innebar att det be-
hévdes ett antal nya gatunamn och
stadens namnberedning kontakta-
des. Namnberedningen hade tidigt i
planeringen en vilja och ambition att

dessa nya namn skulle ha en lokalhis-
torisk forankring.

I omradets véstra lage, i anslutning
till Rosenlundskanalens mynning
samt mellan Rosenlundsgatans och
gamla Surbrunnsgatans forlingning
mot dlven, planerades en form av pir.
Den som studerar en framtida karta
over omradet med ett helikopterper-
spektiv ser ganska tydligt att den nya
piren har en samklang med Stenpi-
ren och att dessa tva pirar ut i dlven
binder samman Skeppsbron. Det var
i alla fall s& namnberedningen tankte
nér de tog fram forslaget Skeppsbro-

formedla en hel del spidnnande fakta. Bara Du dr lite nyfi-
ken och vetgirig. I var serie om gatunamn, som bland annat
har koppling till industrihistoria, har vi denna gang forflyt-
tat oss fran ett fore detta varvsomrade pd Hisingen, ndgra
stenkast soder ut, till Skeppsbron, eller om man sa vill frin
Norra Alvstranden till den sodra.

Merkurhuset 1947 — en tid d& Svenska Lloyds och Sveriges Angfartygs Assurans Férening
hade verksamhet i huset. Foto: Sven Sjostedt (i Goteborgs stadsmuseums samlingar).

I det senaste avsnittet om vara gatu-
namn berittade vi bland annat om
gator vid Gotaverken som fatt sina
namn efter fackliga foretradare i
staden. Det fore detta virldsledande
varvet pa Hisingen hade delvis sin
vagga staende pa Skeppsbron, det vill
saga tvirs over Gota dlv. Goteborgs
Mekaniska Verkstad ar dock for linge
sedan borta och hela omréadet star nu
under total férandring.
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For nagra dr sedan fick underteck-
nad, tillsammans med Kristian We-
del, mojlighet att skriva en bok om
Skeppsbron. Det blev en omfangsrik
bok i storformat med ett generdst bild-
material. Naturligtvis missade jag inte
tillfillet att berdtta historien bakom
nédgra av gatunamnen och i ett kapitel
presenteras de nya namnen i omradet.

Jag tar mig friheten att lana, samt
till Industrihistoria i Vst aterge, delar
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piren, vilket Kulturndmnden senare
faststillde. Det &r just sa namnfragor
fungerar i Goteborgs Stad. Namn-
beredningen tar fram och bereder
namnforslag till gator, platser, torg,
gangviagar och sa vidare. Sedan ar det
formellt Kulturnimnden som beslu-
tar och faststiller namnen.

Négot sydost om Skeppsbropiren,
mitt framfér Merkurhuset, inritades
en tidnkt rogivande parkyta. I just
detta hus hade Sveriges Redareforen-
ing under ett antal ar i sin ungdom sitt
kontor, vilket beskrivs betydligt mera
utforligt pa annan plats i boken om
Skeppsbron. I huset har ocksa ett stort
antal vilkdnda rederier haft sina kon-
tor som exempelvis Rederi AB Svens-
ka Lloyd, Rederi AB Transatlantic,
Wilson & Co samt Kihlship AB. Med
denna historia som bakgrund behov-
des inte allt for mycket fantasi och kre-

ativitet inom namnberedningen for att
foresla att den tinkta parken skulle fa
namnet Redareparken.

En ny tvdrgata till Stora Badhus-
gatan, Oster om och parallellt med
Verkstadsgatan, har fatt namnet
Tréapirsgatan. Om den gatan fortsatt
ut i dlven s& hade den alvnéra delen
av gatan ndra nog haft samma lage
som den gamla Tripiren, eller Ang-
slupspiren som den ocksa har kallats.

Trapiren tillkom 1922 for att avlasta
Stenpiren vars yta blivit allt for be-
gransad for den livliga skdrgardstrafi-
ken - bade vad det gillde skdrgardsba-
tar och skirgdrdspassagerare. Nar vil
Trépiren var pa plats kunde en del av
Marstrandsbolagets bétar, som tidiga-
re haft sina fort6jningsplatser vid Sten-
piren, borja nyttja Trapiren istéllet.

En stor del av stadens kajer var
under 16rdagar och sdndagar relativt
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tysta och 6de. Dar saknades da bade
fartyg och folkliv. Men sa var inte fal-
let med Trépiren. Under helgdagarna
var hir full aktivitet och oavbruten
rorelse, sdrskilt gillde detta under
sommartid nér folk skulle ut till bad
och sommarhus.

Nir skdrgardstrafiken minskade,
bland annat till 6ljd av 6kad trafik
fran Saltholmen, behévdes inte Tra-
piren pa samma sétt som tidigare och
i februari 1954 revs denna tydligen
tillfalliga knarrande knutpunkt for
stadens skargardstrafik.

Oster om Trépirsgatan ar sparvi-
gens strackning, fran Stora Badhusga-
tan till Skeppsbroplatsen, namngiven
till Blixtbrickegatan. Detta namn &r
till minne av det gamla blixtbrickesys-
temet som tidigare fanns i Goteborgs
hamn. Det fanns ndmligen perioder da
det behovdes extra arbetskraft i ham-
nen. Ja, enligt uppgift hinde det till
och med att Hamnarbetskontoret via
radio vidjade om extra manskap. Da
fanns detta system dér studenter, lant-
arbetare och andra som 6nskade tjana
en extra peng kunde registrera sig for
extraarbete i hamnen. Registreringen
skedde vid kontoret och ndr man vil
blivit godkdnd av nagon tjdnsteman
fick den arbetsvillige en blixtbricka
med ett personligt nummer. Nér det
var extra mycket fartyg i hamnen el-
ler nér tiden sa passade f6r exempelvis
studierna kunde blixtgubben bege sig

Skeppsbron

5 thebargs hjéirta
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till hamnarbetarhuset, &ven kallat »Lu-
sasken«, och ndrvara da det var dags
for dagens upprop. Ropades den en-
skilde blixtgubbens nummer upp, ja da
var det precis som en bingodragning —
mojligheter till en extra fortjanst.

Skillnaden mellan en anstilld och
erfaren sjdare samt en tillfallighetsar-
betande blixtgubbe var stor, det tyck-
te i alla fall de ordinarie stuveriarbe-
tarna, sjaarna. De menade att arbetet
i hamnen krévde riktiga, salta och
starka karlar samt att extrajobbarna
mest stod med hinderna i byxfick-
orna. Hur det dn var med den saken
- nu har de i alla fall en egen gata.

Lars O. Carlsson dr Goteborgsforfattare
och en flitigt nyttjad foredragshallare
kring Goteborgs gatunamn
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Industriarv i bild

I Lars O. Carlssons text om Goteborgs gatunamn i detta nummer beskrivs
hur Gétaverken har sin vagga stdende vid Skeppsbron. Genom numrets »In-
dustriarv i bild« far vi se en glimt av hur »vaggan« sag ut.

Redan vid mitten av 1800-talet startade den skotske affirsmannen Alex-
ander Keiller en mekanisk verkstad vid Skeppsbron, en verksamhet som sa
smaningom expanderade pd hisingssidan av Géta élv.

Bilden &r tagen 1898 och finns bevarad i arkivet fran Keillers mekanis-
ka verkstad. Den visar Stora badhusgatan som stdcker sig parallellt med
Skeppsbron och pryds av det valv som bar verkstadens slip. Bilden &r san-
nolikt en av de sista pa valvet, det revs ndmligen samma &r som bilden togs.

I korsningen till Verkstadsgatan, till vanster i bildens forgrund, star en po-
liskonstapel och pratar med en man med cykel. Konstapeln bar den for sta-
dens kér karaktaristiska pickelhuvan, eller »kasken«, som hade inforts 188;.

Hade det hdnt nagot som polisen var ditkallad for att reda ut? Troligtvis
inte. Vid den hér tiden patrullerade manga poliskonstaplar pé gatorna i G-
teborg, och i arkivet frdn Goteborgs poliskammare gér det till och med att
se hur patrullinjerna gick och vilka som ansvarade for dem. Forsta polisdi-
striktets sjdtte linje anges pd foljande sdtt: »Skeppsbron fran Werkstadsgatan
till Stora Hamnkanalen, motsvarande del af Stora Badhusgatan, Lilla Bad-
husgatan, Stenpiren och 6ppna platsen framfor huset N° 1 vid Skeppsbron.«

I patrulljournalen for 1898 far vi reda pa att det var konstaplarna med num-
mer 3, 112 och 152 som patrullerade linjen storre delen av aret. Bakom dessa
nummer doljer sig Gustaf Ferdinand Thorén (31 ar), Carl Persson Thorsell
(41 ar) och Johannes Eriksson (34 ar). Vid sokningar pé sldktforskningssidor
patréffades den inféllda bilden pa konstapel Carl Persson Thorsell - visst skulle
det kunna vara han som har fastnat pa bilden fran Stora Badhusgatan och som
dédrmed, mer eller mindre av en slump, blivit en del av vart industriarv i bild?

| Karl-Magnus Johansson, arkivarie vid Riksarkivet i Goteborg

Killor: A. Keiller & Co Mekaniska Verkstads arkiv, L 1: 1, Goteborgs poliskammares
arkiv, D XIIT a: 4, D XIII j: 12, D XIIT I: 1.
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